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De opgave

⚫ Metropoolregio Rotterdam – Den Haag wil een schaalsprong maken in woningbouw en 

economie. Tot 2040 wil de MRDH circa 240.000 woningen ontwikkelen, en diverse 

economische locaties en clusters moeten worden versterkt. De schaalsprong is nodig om de 

agglomeratiekracht, en daarmee de internationale concurrentiepositie, van de regio te 

versterken. 

⚫ Ook wil de regio de transitie maken naar de Next Economy, met schone, ‘smart’ 

maakindustrie en meer focus op duurzaamheid en innovatie.

⚫ De Rotterdamse regio levert een forse bijdrage: Rotterdam moet tot 2040 circa 50.000 

woningen bijbouwen en ook Schiedam heeft een flinke woningbouwopgave van duizenden 

woningen. De regio kent daarnaast diverse economische ontwikkel- en transformatielocaties 

waar de Next Economy en nieuwe woon/werkmilieus gestalte moeten krijgen.

⚫ Een schaalsprong in wonen en werken vraagt ook om een schaalsprong in mobiliteit. Het 

Rijk en regionale partners in de Zuidelijke Randstad hebben daarom met elkaar afgesproken 

de woningbouwopgave, de ruimtelijk-economische opgave en het vernieuwen van OV-, 

weg- en fietsverbindingen in samenhang te ontwikkelen. 

⚫ Ter voorbereiding van het MIRT traject dat volgt, worden twee pre-verkenningen uitgevoerd 

voor infrastructuur investeringen die nodig zijn om de ruimtelijk-economische schaalsprong 

(in binnenstedelijk gebied) mogelijk te maken. Eén van deze verkenningen is een nieuwe 

oeververbinding in Rotterdam.

Schaalsprong wonen, werken en mobiliteit
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⚫ Aanleg van een oeververbinding gaat om meer dan verkeer alleen. De Rotterdamse 

regio is volop aan het veranderen en dat is af te leiden uit de volgende ontwikkelingen:

• Nieuwe gebiedsontwikkelingen staan op de rol en kunnen door een oeververbinding worden 

versneld of versterkt (Schieveste, Nieuw-Mathenesse, Merwe-Vierhavens, Feyenoord City, 

Kralingse Zoom)

• Er zijn transities in de economie gaande die een plek moeten krijgen in de regio. De Next 

Economy maakt de maakindustrie steeds schoner en kleinschaliger en ook in de dienstensector 

ontstaan bedrijven met nieuwe verdienmodellen en vaak kleinschalig van omvang. Dit leidt tot 

nieuwe mogelijkheden om wonen en werken te combineren. Er is behoefte aan nieuwe milieus: 

gemengde woon-werkmilieus, interactiemilieus. Deze kunnen in de directe omgeving van de 

oeververbindingen worden gerealiseerd.

⚫ Een oeververbinding is een katalysator, die zorgt voor dynamiek, en kan de 

bovengenoemde ontwikkelingen aanjagen en versterken.

⚫ Deze Preverkenning Ruimtelijk-Economische Effecten verkent de wijze waarop de 

oeververbinding een bijdrage kan leveren aan de ruimtelijk-economische ontwikkeling 

van de Rotterdamse regio



© Buck Consultants International, 2018 3

Toegepaste methodiek

⚫ Het team van opdrachtgevers (Gemeente Rotterdam, MRDH, Provincie Zuid-Holland en 

Ministerie van I&W) wil inzicht in de wijze waarop een oeververbinding kan bijdragen aan 

de ruimtelijk-economische ontwikkeling van de Rotterdamse regio en de MRDH als het 

gaat om verstedelijking en extra economische groei.

⚫ Om dit te kunnen beoordelen heeft BCI bepaald welke locaties op welke schaalniveaus 

(MRDH, Stadsregio, lokaal) bijdragen aan deze doelen.

⚫ Vervolgens is geanalyseerd welke ruimtelijk-economische effecten optreden in de 

verschillende varianten voor de oeververbinding. 

⚫ De analyses en uitkomsten zijn vertaald naar ondersteunende kaartbeelden die door 

Stedenbouwkundig Adviesbureau Posad zijn ontworpen.

⚫ De toegepaste methodiek bestaat uit drie stappen:

1. Inventarisatie van locaties die er toe doen

2. Bepalen en wegen van effecten

3. Fasering

Stap 1 – Inventarisatie van locaties die er toe doen: 

⚫ De eerste stap is bepalen welke locaties er toe doen in relatie tot verstedelijking en 

economische groei. Dit is gebeurd in samenspraak met een brede groep stakeholders uit 

de regio (gemeenten, MRDH, Rijkswaterstaat, Havenbedrijf Rotterdam, provincie, 

Ministerie I&W)
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⚫ BCI heeft vervolgens een inschatting gemaakt van het schaalniveau waarop deze gebieden 

effect hebben op de doelstellingen. Sommige locaties hebben een lokale functie, anderen 

zijn binnen de stadsregio of zelfs op MRDH niveau onderscheidend.

⚫ De indicatoren die gebruikt zijn voor het indelen van locaties zijn: uniciteit (positie in beleid 

MRDH en regio), massa (huidige omvang van wonen en werken) en toekomstperspectief 

(plannen voor de komende decennia). Voor een nadere toelichting zie hoofdstuk 3 

Analysedocument.

Stap 2 – Bepalen en wegen van effecten

⚫ De volgende stap is het bepalen en wegen van ruimtelijk-economische effecten. We 

onderscheiden daarbij drie typen effecten:

1. Ruimtelijk-Economische effecten vanuit verkeer

2. Ruimtelijk-Economische effecten vanuit ‘ontwikkel-impuls’ (versnelde ontwikkeling van gebieden en 

nieuwe relaties die tussen gebieden gaan ontstaan als gevolg van de verbindingen)

3. Sociaal-Economische effecten: kansen voor mensen op Zuid (bereikbaarheid banen en onderwijs)

⚫ Bij het bepalen en wegen van effecten is gebruik gemaakt van beschikbare informatie 

vanuit de verkeersstudie en andere rapporten. Daar waar geen informatie beschikbaar is, 

zijn effecten onderbouwd vanuit argumentatie. In sommige gevallen is nader onderzoek 

nodig om effecten goed in te kunnen schatten (zie noties).

Stap 3 – Fasering:

⚫ Tot slot analyseren we de verschillende gebiedsontwikkelingen in de tijd, en gaan we na in 

hoeverre de aanleg van de oeververbinding aansluit bij de timing van de beschreven en 

voorgenomen ontwikkelingen in de stad en regio.
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⚫ Verstedelijkingsopgave invullen aan de Westflank en in Stadshavens; versnelling 

transformatie M4H/Nieuw-Mathenesse tot een grootschalig mengmilieu voor Next 

Economy en hoogstedelijk wonen en een extra impuls voor gebieden in Schiedam. De 

zuidzijde doet op korte termijn niet mee voor transformatie, hier blijven havenactiviteiten 

(in Waalhaven) in de komende decennia voortbestaan.

⚫ De Westelijke oeververbinding heeft potentie, maar komt die nog niet te vroeg?

Het verhaal van West
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RE-effecten West

⚫ De ontwikkeling van M4H en Nieuw-Mathenesse naar een gemengd woon-werkmilieu 

voor Next Economy krijgt een impuls:

• Een zwaarder programma (hogere dichtheid) is mogelijk door hogere capaciteit 

gebiedsontsluiting, en door dynamiek (vanuit nieuwe interacties tussen gebieden) kunnen 

geplande transformaties in een stroomversnelling komen

⚫ M4H & Sluisjesdijk worden één gebied, eventuele transformatie Sluisjesdijk kan 

versneld worden uitgevoerd en heeft meer kans van slagen.

⚫ Er ontstaat ruimte voor nieuwe ontwikkelingen in de binnenstad;

• 3-7% minder autoverkeer in de binnenstad, er is (wat) meer ruimte voor verdichting

• Minder autoverkeer, betekent meer ruimte voor andere modaliteiten en mogelijkheden de leef-

en verblijfskwaliteit te verhogen

• Nieuwe ontwikkellocatie kan worden benut: Drooglever Fortuynplein*

⚫ De waarde van Schiedam als OV knooppunt wordt vergroot, dit versterkt de 

ontwikkelingen aldaar (Schieveste)

⚫ Keuze voor West betekent dat de gemeente Rotterdam (en Schiedam) actief aan de 

slag moeten in M4H/Nieuw-Mathenesse en Sluisjesdijk. Dit kan echter niet direct, de 

discussie haven & stad moet eerst gevoerd worden:

• Kiezen voor West betekent kiezen voor verplaatsing cruise terminal

• Havenactiviteiten op Sluisjesdijk komen onder druk te staan

• Sappencluster moet worden uitgeplaatst uit M4H om transformatie mogelijk te maken en ruimte 

te creëren voor de Next Economy, daarvoor is nog geen duidelijk tijdpad aanwezig
* geldt alleen bij realisatie van metro in Maastunnel 
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⚫ Verstedelijkingsopgave invullen langs de A16-zone. Feyenoord City wordt ontwikkeld als 

toplocatie voor sport en leisure. Op Brainpark/EUR komt de kenniseconomie tot verdere 

bloei en verouderde werklocaties langs de A16 worden getransformeerd naar moderne 

milieus voor wonen, werken en studeren

Het verhaal van Oost
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⚫ De Oostelijke oeververbinding zorgt voor het aaneenrijgen van stedelijke brandpunten 

aan de oostzijde van Rotterdam Er ontstaat een nieuwe stedelijke as van Feyenoord 

City, naar Brainpark en Kralingse Zoom en R’dam Alexander (in het verlengde van de 

as).

⚫ Hogere capaciteit infrastructuur zorgt voor meer kansen voor verdichting, nu 4.000 

woningen gepland, dit kan naar 10.000 of meer.

⚫ Kantorenparken Brainpark, Rivium (en Alexander) die nu veel leegstand kennen, krijgen 

door de verbinding een extra impuls.

⚫ De Kenniseconomie zal verder tot bloei komen als Brainpark en EUR en omgeving 

succesvol herontwikkeld worden. De verbeterde bereikbaarheid langs de nieuwe HOV-

as vergroot de kans dat studenten gaan wonen op Zuid en dat hoger opgeleiden zich 

gaan vestigen op Zuid vanwege de nieuwe woon/werkmilieus in de nabijheid van de 

nieuwe verbinding.

⚫ Feyenoord City krijgt een forse (OV-)bereikbaarheidsimpuls (nieuw station), waarmee 

het gebied de status krijgt van een MRDH toplocatie. Deze ontwikkeling heeft meer kans 

van slagen en het programma van woningen en voorzieningen kan worden verzwaard. 

⚫ Ook wordt de binnenstad licht ontlast, er ontstaat wat ruimte voor ontwikkeling en 

mogelijkheden om de stedelijke leefkwaliteit te verbeteren.

⚫ De Oostelijke oeververbinding levert een impuls aan ontwikkelingen in de stad die nu 

spelen en waar de gemeente Rotterdam en andere partners nu al flink in investeren.

RE-effecten Oost
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Het verhaal van Oost-Oost

⚫ Verbeterde integratie van steden/ kernen aan de oostflank binnen de Rotterdamse 

agglomeratie. Complementaire woonmilieus en ruimte voor rust en recreatie worden beter 

bereikbaar. De diversiteit van de Rotterdamse agglomeratie wordt versterkt, maar deze 

verbinding draagt minder sterk bij aan verstedelijkingsopgave en extra economische groei 

(gezien de beperkte omvang van (extra) programma’s aan de Oostflank)
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⚫ Aanleg van Oeververbinding Oost-Oost is in de eerste plaats een verkeerskundige 

maatregel die bijdraagt aan oplossen NMCA Auto.

⚫ De oeververbinding vergroot de capaciteit van de infrastructuur en dus van de 

bereikbaarheid van met name Krimpen aan den IJssel en de Krimpenerwaard. Dit kan 

gezien worden als een inhaalslag, omdat de verstedelijking al heeft plaatsgevonden. 

⚫ Een betere integratie van Capelle aan den IJssel, Krimpen aan den IJssel, 

Krimpenerwaard bij de Rotterdamse agglomeratie en de kans om complementaire 

woonmilieus te creëren en om de toegankelijkheid tot recreatie en natuur (in de 

Krimpenerwaard) voor de stedelijke agglomeratie te vergroten.

⚫ De verbeterde bereikbaarheid versterkt de relatie tussen de Krimpenerwaard en de 

Drechtsteden. De toplocaties binnen het maritiem cluster worden beter verbonden.

⚫ Kansen voor Mensen ontstaan door de verbeterde connectiviteit van maritieme 

bedrijven in de Stormpolder. Zij zoeken personeel in metaal en techniek, op LBO, MBO-

niveau, dit biedt mogelijk kansen voor inwoners op Zuid

⚫ De Oostelijke oeverbinding ontsluit de Krimpenerwaard, de groene long van Rotterdam, 

voor recreatie en toerisme. De entrees naar het groen in de polder kunnen worden 

versterkt, er zijn kansen voor recreatie en toerisme.

⚫ Risico: oeververbinding Oost-Oost zet mogelijk deur open voor verstedelijking 

Krimpenerwaard op lange termijn. Dit wordt (beleidsmatig) als ongewenst beschouwd.

RE-effecten Oost-Oost
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⚫ Wanneer we gebiedsconcepten, volgens de 

beschreven methodiek, vertalen naar scores op 

Ruimtelijk-Economische effecten, dan ontstaat 

het volgende beeld:

• Oeververbinding Oost-Oost sorteert een positief 

effect, maar draagt in mindere mate bij aan RE-

ontwikkeling door geringe omvang programma’s.

• Oeververbinding West en Oost scoren gelijk-

waardig op effecten vanuit verkeer, doordat de 

bereikbaarheid van belangrijke gebieden in beide 

varianten wordt versterkt.

• Oeververbinding Oost zorgt voor een sterkere 

‘ontwikkelimpuls’, omdat de ontwikkeling van 

MRDH toplocaties (Brainpark/EUR en Feyenoord 

City) door de verbinding een extra impuls krijgen 

en er mogelijkheden ontstaan voor ‘zwaardere’ 

programma’s. 

• Bij West geldt dit ook voor de Noordoever (N-

M/M4H en Schieveste) maar aan de Zuidzijde zijn 

transformaties (Waalhaven) voorlopig niet aan de 

orde. 

• Uitgaande van realisatie van de oeververbinding in 

2030 dan sluit Oost het best aan  bij de timing van 

ontwikkelingen in de MRDH. 

Resultaat
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Belangrijke noties vervolgfase

Verdieping economische trends & 

ontwikkelingen:

⚫ We zien de economie veranderen, technologie 

en verduurzaming leiden tot veel 

veranderingen in sectoren en zorgen voor de 

opkomst van nieuwe schonere maakindustrie 

en veel kleine bedrijven in de dienstverlening 

en ICT (dit biedt mogelijkheden voor woon-

werkmilieus). We zien nieuwe logistieke ketens 

ontstaan met nieuwe concepten voor stedelijke 

distributie. Er is meer behoefte aan 

interactiemilieus en informele werklocaties. De 

wijze waarop de nieuwe economie gestalte kan 

krijgen is in alle varianten verschillend. Kansen 

voor mengen van wonen en werken en nieuwe 

interactiemilieus zullen als gevolg van next 

economy verder uitgewerkt moeten worden.

Verdieping en verzwaren programma’s in 

aanlandingsgebieden:

⚫ De gemeente Schiedam en Rotterdam kunnen 

verder uitwerken hoe de aanleg van een 

Oeververbinding programma’s in Nieuw-

Mathenesse, Merwe-Vierhavens, Feyenoord 

City, Kralingse Zoom beïnvloedt.

Aandachtspunten bij Ruimtelijk-Economische 

preverkenning:

⚫ Kwantificering/weging is in deze studie 

ingezet als middel om te komen tot een beeld 

van hoe verschillende ruimtelijk-economische 

effecten zich tot elkaar verhouden. Daarbij 

hebben we ons gebaseerd op bestaande 

plannen. Daardoor is met een aantal 

mogelijke veranderingen (mobiliteit, 

technologie, new economy, nieuwe 

interactiemilieus, etc.) nog onvoldoende 

rekening gehouden.

Inschatting schaalniveau betekenis locaties 

o.b.v. bestaande plannen en beleid:

⚫ De inschatting van het schaalniveau waarop 

locaties van betekenis zijn, is gebaseerd op 

bestaande plannen en beleid. 

⚫ Dit betekent dat soms sprake is van een 

optimistische/ambitieuze inschatting van de 

ontwikkeling van locaties.

⚫ Andere locaties worden juist onderschat 

omdat het beoogde programma geen 

rekening houdt met de komst van de oever-

verbinding en mogelijkheden die daarbij 

ontstaan. 
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Verdieping Kansen voor Mensen:

⚫ Kansen voor Mensen ook kwalitatief in beeld 

brengen, door onderscheid te maken in het 

type banen dat beter bereikbaar wordt vanuit 

focuswijken

⚫ Kansen voor Mensen ontstaan ook door 

betere bereikbaarheid van onderwijslocaties, 

wij raden aan hier in de vervolgfase aandacht 

aan te besteden.

Autobereikbaarheid Maritiem Service District 

en andere Schiedamse locaties:

⚫ Er bestaat enige onduidelijkheid over 

verkeerseffecten op verschillende locaties in 

Schiedam. Wij verwachten op deze locaties 

geen effect gezien het ‘vlakke beeld’ dat bijv. 

Merwe-Vierhavens laat zien op m.n. auto-

bereikbaarheid (0%) maar ook OV (2%). Toch 

is het van belang  in de vervolgfase aandacht 

te besteden aan de bereikbaarheidseffecten 

op locaties buiten Rotterdam.

Stedelijke assen maken onderdeel van assen 

op schaal MRDH: 

⚫ De stedelijke assen die met de aanleg van 

oeververbindingen West en Oost ontstaan, 

passen in een breder beeld van assen op 

MRDH-schaal. Zo staat in oeververbinding 

West de stedelijke as Zuidplein – Sluisjesdijk 

– M4H – Schiedam, via de knoop Schiedam 

staat deze as in verbinding met Delft.  De 

stedelijke as Kralingse Zoom – Brainpark –

Feyenoord City, is met de komst van station 

Stadionpark (variant C) ook verbonden met de 

Drechtsteden.

⚫ De verkeerskundige effecten oeververbinding 

zijn lokaal (aanlandingspunten en omgeving). 

Dit stedelijke deel van de as wordt beter 

bereikbaar voor de hele MRDH. De 

bereikbaarheidsimpuls voor overige locaties 

op de assen is in beperkte mate meegewogen 

in de beoordeling van effecten vanuit verkeer.

⚫ Het RE-effect van de verbindingen is het 

sterkst daar waar locaties die onderscheidend 

zijn voor de MRDH beter bereikbaar worden.
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Impact Krimpenerwaard als zoekgebied verstedelijking op 

uitkomsten preverkenning

⚫ De gemeente Krimpenerwaard heeft begin september 

besloten het gebied ten zuiden van Krimpen aan den IJssel 

aan te wijzen als zoeklocatie voor verstedelijking (200 ha; 

max. 10.000 woningen). Daarmee zou de gemeente niet 

alleen meer voorzien in eigen behoefte, maar daarnaast 

ook bijdragen aan verstedelijkingsopgave van de regio. 

⚫ Dit is echter niet in lijn met provinciaal beleid (Visie Ruimte 

en Mobiliteit), en daarom niet als zodanig meegenomen in 

de preverkenning. 

⚫ Wel hebben we een inschatting gemaakt van het mogelijke 

effect van deze wijziging op de uitkomsten van de 

preverkenning. 

⚫ Met inachtneming van de gemeentelijke ambitie verandert 

de Krimpenerwaard als woningbouwlocatie van lokaal 

belang, in een woningbouwlocatie van regionaal belang.

⚫ Dit resulteert in een hogere score (+2 punten) voor variant 

Oost-Oost op ruimtelijk-economische effecten (de bijdrage 

aan verstedelijking is immers sterker).

⚫ Wel wordt de kwaliteit van de Krimpenerwaard als ‘groene 

long’, met ecologische en recreatieve waarde voor de 

regio, door het verstedelijken verminderd.
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⚫ Multimodale verbinding:

• Auto: 2x1 rijstroken (in OV+) of 2x2 

• Hoogwaardig OV

1 Overzicht Oeververbindingen

AB

CD

EF

1 2

3
4

5

1. Beneluxtunnel 3. Erasmusbrug 5. Van Brienenoord

2. Maastunnel 4. Willemsbrug 6. Algera-brug

AB Varianten Oeververbinding West*

CD Varianten Oeververbinding Oost**

EF Varianten Oeververbinding Oost-Oost***

6

*  OV+ variant West gaat uit van metro/tram door Maastunnel

** OV+ variant Oost gaat uit van nieuw sprinter station Stadionpark

*** OV+ variant Oost-Oost gaat uit van metro naar Schoonhoven
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Nieuwe Oeververbinding: het gaat niet om 

de brug maar om het verbinden van locaties

en de waarde die daarbij ontstaat
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⚫ De Preverkenning Ruimtelijk-Economische effecten verkent de wijze 

waarop de oeververbinding een bijdrage kan leveren aan de 

Ruimtelijk-Economische ontwikkeling van de Rotterdamse regio.

⚫ Daarmee gaat de Preverkenning Ruimtelijk-Economische effecten in 

op twee van de vijf doelstellingen van een nieuwe oeververbinding

1. Oplossen NMCA-knelpunt Auto: Van Brienenoord en  Algera-corridor

2. Oplossen NMCA-knelpunten stedelijk OV: metro en tram

3. Verstedelijking en extra economische groei (agglomeratiekracht)

4. Verbeteren van stedelijke leefkwaliteit

5. Vergroten van kansen voor mensen

⚫ De bijdrage aan de andere doelstellingen drie doelstellingen worden 

verkent in een parallelle studie (verkeer) uitgevoerd door de gemeente 

Rotterdam en Goudappel Coffeng

Doelstellingen waaraan oeververbinding

bij moet dragen
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⚫ Drie typen effecten zijn in dit onderzoek meegenomen:

• Ruimtelijk-economische effecten vanuit verkeerseffecten:

− Bereikbaarheidsimpuls locaties

− Ontlasting van de binnenstad

• Ruimtelijk-economische effecten vanuit verbindingen/ontwikkelimpuls

• Daarnaast leidt oeververbinding tot Sociaal-Economische impuls: meer 

banen (en onderwijs) bereikbaar vanaf Zuid

⚫ Effecten hebben invloed op locaties in termen van:

• Prijs: Locaties in invloedsfeer krijgen meer waarde, bijv. door verbeterde 

ruimtelijke kwaliteit of vestigingsklimaat

• Programma: Gebiedsontwikkelingen kunnen gerealiseerd worden   met 

een verzwaard programma (bijv. door verbeterde capaciteit infrastructuur 

in gebied)

• Tijd: Gebiedsontwikkelingen worden versneld uitgevoerd door 

ontwikkeldynamiek die ontstaat in invloedsfeer

2 Methodiek 
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⚫ Inventarisatie van woningbouw- & transformatielocaties en economische 

toplocaties (zie H3, slide 22-23)

⚫ Bepalen schaalniveau locaties: lokaal, stadsregio of MRDH (zie H3)

• In hoeverre dragen locaties bij aan verstedelijking en agglomeratie-kracht in 

de Rotterdamse regio en in de MRDH

• Belang van locaties bepaalt de mate waarin een effect wordt meegewogen in 

de beoordeling

⚫ Bepalen & wegen effecten:

• Ruimtelijk-Economische effecten vanuit verkeer (zie H4)

• Ruimtelijk-Economische effecten vanuit ‘ontwikkelimpuls’ (zie H5)

• Sociaal-Economische effecten: kansen voor mensen op Zuid en in andere 

focusbuurten (zie H6)

⚫ Fasering: effecten in de tijd (zie H7)

⚫ De combinatie van locaties die er toe doen en effecten die daar optreden 

leiden tot een gebiedsconcept (zie H8), de gebiedsconcepten worden 

met elkaar vergeleken op basis van een eindtabel (zie H9)

Methode om effecten te bepalen en wegen
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⚫ In verkenning van ruimtelijk-economische effecten van een nieuwe 

oeververbinding zijn twee type locaties meegenomen:

• Woningbouw en transformatielocaties (inclusief zoekgebieden)

• Economische (top)locaties

⚫ Vastgesteld met brede groep stakeholders in werksessies

3 Inventarisatie van locaties die er toe doen: 

verstedelijking, agglomeratiekracht

Economische (top)locaties:

1. R’dam – The Hague Airport

2. R’dam Innovation District (makersdistrict)

3. Rotterdam Central District

4. Boompjes / Coolsingel / Blaak

5. Erasmus MC / Hoboken

6. Kop van Zuid

7. Brainpark / EUR

8. Rotterdam Alexander

9. Schieveste

10. Spaanse Polder / ‘s Graveland

11. Maritiem Service Dist. (Vijfsluizen)

12. Sappencluster

13. RDM Campus (makersdistrict)

14. Waalhaven

15. Hart op Zuid

16. Feyenoord City

17. Rivium

18. Bedrijventerrein Stormpolder

19. Logistiek Krimpenerwaard

20. Agrologistiek Barendrecht/Ridderkerk 

Woningbouw- en 

transformatielocaties:

1. Binnenstad Schiedam

2. Schieveste

3. Nieuw-Mathenesse

4. Merwe-Vierhavens *

5. A20 Zone

6. Sluisjesdijk **

7. Schiebroek

8. Binnenstad Rotterdam

9. Rijnhaven

10. Willemsas

11. Maashaven

12. Feyenoord City *

13. Zuiderpark

14. Kralingse Zoom

15. Prins Alexander

16. Rivium

17. Krimpen aan den IJssel

18. Krimpenerwaard

19. Slikkeveer (Ringdijk/Randweg)

*  Prioritaire gebiedsontwikkeling

** Beoogde transformatielocatie 

Gem. R’dam, nu bestemd als 

havengebied20
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⚫ Niet elke locatie heeft dezelfde impact op de agglomeratiekracht en/of 

verstedelijkingsopgave van de MRDH

⚫ Locaties verschillen van impact op drie elementen:

• Uniciteit: onderscheidend woon- of werkmilieu, uniek binnen de MRDH, beoordeling op 

basis van bestaande plannen en status in beleid

• Massa: huidig (plan)volume dat bijdraagt aan agglomeratiekracht of verstedelijking 

• Toekomstperspectief nieuwe woningbouw locaties: omvang verstedelijkingsambitie

• Toekomstperspectief nieuwe economische locaties: groei banen en vastgoed

Onderscheidend 

vermogen

Omvang Toekomstperspectief

Woningbouw & 

Transformatielocaties

Onderscheidend binnen 

MRDH qua type milieu

Zachte/Harde plannen 

2030: > 1.000 woningen*

Verstedelijkingsambitie 

2040: > 3.000 woningen2

Economische 

toplocaties

Onderscheidend binnen 

MRDH qua type milieu

Aantal banen in 2016 in: 

> 5.000 banen*

Volumegroei 2016-2030*:

> 50.000 m2

Banengroei 2016-20301:

> 8,2%***

Banengroei 2016-2030: 

> 1.000 banen
Minimaal twee van de drie!

Locaties van verschillend belang binnen MRDH

* O.b.v. ontwikkelingen meegenomen in RVKM MRDH

** O.b.v. ontwikkelingen zoekgebieden woningbouw R’dam en input andere gemeenten tijdens werksessies

*** Rotterdams gemiddelde
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⚫ MRDH (weging effecten x3)

• Manifeste toplocaties met uniek milieu, massa én groeipotentie (3/3 indicatoren)

• Locaties wegen zwaar mee in beoordeling van ruimtelijk-economische effecten

⚫ Stadsregio/MRDH (weging effecten x2,5)

• Locaties met onvoldoende massa in 2016, maar met een dermate onderscheidend 

vermogen dat zij uit kunnen groeien tot manifeste toplocaties op MRDH-schaal (2/3 

indicatoren, met extra onderscheidend vermogen)

• Dit zijn de locaties van de nabije toekomst, waar het in 2030 moet gaan gebeuren

• Locaties wegen middelzwaar mee in beoordeling ruimtelijk-economische effecten

⚫ Stadsregio (weging effecten x2)

• Locaties van regionaal belang  door combinatie massa en uniciteit, massa en 

groeipotentie, of uniciteit en groeipotentie (2/3 indicatoren)

• Leveren een belangrijke bijdrage aan economische kracht van de Rotterdamse regio, 

maar zijn onvoldoende uniek, groot of hebben minder potentie voor de toekomst om 

het verschil m.b.t. agglomeratiekracht van de MRDH, locaties wegen gemiddeld mee

⚫ Lokaal (weging effecten x1)

• Locaties zonder onderscheidend vermogen op indicatoren en locaties met een uniek 

milieu, veel massa of groeipotentie, maar die zich niet onderscheiden op de andere 

indicatoren (1/3 of 0/3 indicatoren), locaties wegen licht mee

We onderscheiden vier typen locaties
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Locatie Uniciteit

(Onderscheidend 

woonmilieu)

Massa

(Zachte / Harde plannen 

tot 2030, in RVMK)

Toekomstperspectief

(Verstedelijkingsambitie 

tot 2040)

Impact op 

schaalniveau

1 Binnenstad Schiedam
Versterken historische 

binnenstad, grondgeb.
+1.600 woningen +1.600 woningen Stadsregio

2
Schieveste / 

Schiedam Centrum

Woningbouw forensen, 

versterken OV-knoop
+ 200 woningen + 3.650 woningen Stadsregio

3 Nieuw-Mathenesse Nieuw bruisend woon-

werkmilieu van 

substantiële omvang 

met werk- en 

broedplaats nieuwe 

economie

1.680 woningen + 3.1 - 8.200 woningen MRDH

4 Merwe-Vierhaven

5

A20-Zone: Spaanse 

Polder, ‘s Graveland & 

Van Nelle

Transformatie BDT naar 

gemengd (interactie-) 

milieu)

Geen (concrete) plannen + 1.5 - 2.000 woningen Lokaal

6
Sluisjesdijk / 

Waalhaven-Oost

Transformatielocatie, 

aanvullend op M4H/NM
Geen plannen + 500 - 3.000 woningen * Stadsregio

7 Schiebroek
Relatief kleine 

verdichtingslocatie
300 woningen + 500 - 1.000 woningen Lokaal

8 Binnenstad Rotterdam
Uniek, grootstedelijk 

milieu binnen MRDH
7.800 woningen > 1.500 woningen * MRDH

Woningbouw & Transformatie locaties

*  Indien maximum aantal woningen wordt gerealiseerd impact op stadsregio

** Indien maximum aantal woningen wordt gerealiseerd impact op MRDH

Voldoende onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)

Onvoldoende onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)
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Locatie Uniciteit

(Onderscheidend 

woonmilieu)

Massa

(Zachte/Harde plannen 

tot 2030 in RVMK)

Toekomstperspectief

(Verstedelijkingsambitie tot 

2040)

Impact op 

schaalniveau

9 Rijnhaven
Stedelijke verdichtings-

locatie (deels op water)
+ 1.500 woningen + 800 - 1.500 woningen Lokaal

10 Willemsas
Binnenstedelijke 

verdichtingslocatie
+ 500 woningen + 2.000 woningen Lokaal

11 Maashaven
Binnenstedelijke 

transformatielocatie
+ 600 woningen + 250 - 1.500 woningen Lokaal

12 Feyenoord City

Unieke grootschalige 

toplocatie voor wonen, 

leisure, sport, gezondheid

+1.100 woningen + 1.500 – 5.000 woningen * MRDH

13 Zuiderpark
Binnenstedelijke 

verdichtingslocatie
+ 400 woningen + 1.000 - 2.000 woningen Lokaal

14 Kralingse Zoom
Grootschalige 

verdichtingslocatie
Geen plannen + 2.500 - 5.500 woningen Stadsregio

15 Prins Alexander
Transformatielocatie, naar 

gemengd milieu
+ 580 woningen + 1.000 - 2.000 woningen Lokaal

16 Rivium
Transformatielocatie, naar 

gemengd milieu, N.E.
Geen plannen +1.000 woningen Lokaal

17 Krimpen a/d IJssel
Verdichting binnen bbk, 

eigen behoefte
+ 660 woningen + 660 woningen Lokaal

18 Krimpenerwaard
Uitbreiding, dorps, 90% 

voor eigen behoefte **
Geen plannen + 3.000 - 10.000 woningen Lokaal **

19 Slikkeveer
Transformatielocatie, 

wonen aan het water
+ 300 woningen + 300 woningen Lokaal

* Indien maximum woningen wordt gerealiseerd impact MRDH

** Begin september heeft gemeente Krimpenerwaard aangekondigd de Krimpenerwaard ten zuiden van Krimpen aan 

den IJssel aan te wijzen als zoekgebied voor verstedelijking (200 ha; max. 10.000 woningen). Deze ambitie is van 

regionale impact, de ambitie is echter (nog) niet regionaal afgestemd en komt niet overeen met provinciaal beleid 

(Visie Ruimte en Mobiliteit). Vooralsnog is daarom uitgegaan van woningbouw eigen behoefte. Zie notie pagina 14 

voor verwachte impact van Krimpenerwaard als regionale woonlocatie op uitkomsten preverkenning RE-effect.

Voldoende onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)

Onvoldoende onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)
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Economische 

locaties

Uniciteit
(Onderscheidend 

werkmilieu)

Massa

(banen 

2016)

Toekomstperspectief Impact-

niveau
Volumegroei

(m2 BVO tot 2030)

Banengroei

1
R’dam - The Hague 

Airport

Cluster rondom 

uniek ankerpunt
2.900

> 200.000 

(nieuw)
89,2% 2.600

Stadsregio/

MRDH

2
RID (onderdeel 

Makersdistrict)

Werk- en broed-

plaats N.E.
1.400

100.000-160.000 

in heel M4H/N-M
21,6%

300 

(Best.RID)

Stadsregio/

MRDH

3
Rotterdam Central 

District

Kantoormilieu, 

toplocatie
12.300

> 100.000

(nieuw)
18,5% 2.300 MRDH

4
Boompjes / 

Coolsingel / Blaak

Kantoormilieu, 

toplocatie
25.700

> 70.000 (nieuw)

> 50.000 (verv.)
5,8% 1.500 MRDH

5
Erasmus MC / 

Hoboken

Kantoormilieu, 

toplocatie
18.600 11.000 (nieuw) 2,3% 400 Stadsregio

6 Kop van Zuid
Kantoormilieu, 

toplocatie
15.700 > 50.000 (nieuw) 7,5% 1.200 MRDH

7 Brainpark / EUR
Uniek ankerpunt, 

verouderd terrein
7.700 5.000 (nieuw) 5,2% 400

Stadsregio/

MRDH

8 Prins Alexander
Verouderde 

kantoorlocatie
13.300

50.000 

(vervanging)
4,5% 1.200 Stadsregio

9 Schieveste
Kantoormilieu 

multimod. knoop
720 50-100.000 m2 122,0% 900 Stadsregio

10
Spaanse Polder / 

‘s Graveland

Qua omvang uniek 

klassiek BDT, multi-

modaal, categorie 4

11.600
74.000

(nieuw)
5,3% 600

Stadsregio/

MRDH

Economische toplocaties
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Economische 

locaties

Uniciteit

(Onderscheidend 

werkmilieu)

Massa

(banen 

2016)

Toekomstperspectief Impact op 

schaalniveau
Volumegroei 
(m2 BVO tot 2030)

Banengroei

11
Maritiem Service 

District

Cluster hoogwaardig 

maritiem, wereldspelers
8.400* 100.000* 12%* 1.000* MRDH

12 Sappencluster
Uniek havencluster

(groot qua stromen)
300

Wordt mogelijk

uitgeplaatst
55%** 200 Lokaal

13

RDM Campus 

(onderdeel 

makersdistrict)

Interactiemilieu 

innovatief maakbedrijf
300

5.000 

(vervanging)
37% 100

Stadsregio/

MRDH***

14 Waalhaven 
Toplocatie arbeids-

intensieve havenact.
14.800

Afhankelijk van 

stadshavens
17% 2.600 MRDH

15 Hart op Zuid
Centrum op Zuid, met 

regionale functies
7.300 - 10% 700 Stadsregio

16 Feyenoord City
Potentie toplocatie 

sport & leisure
1.600 70.000 (nieuw) 120% 2.000

Stadsregio/

MRDH

17 Rivium
Toplocatie jaren 80, 

bereikbaar, verouderd
6.100 - **** - **** - **** Stadsregio

18
Bedrijventerrein 

Stormpolder

Cluster scheepsbouw 

en toeleveranciers
3.000 - **** 33,7% 1.000 Stadsregio

19
Logistiek 

Krimpenerwaard

Lokaal cluster van 

transportbedrijven
7.000 ***** - **** - **** - **** Lokaal

20
Agrologistiek 

Barendrecht/Ridk.

Cluster agro-logistieke 

bedrijven
7.200

> 50.000 (N-

Reijerswaard)
86,6% 6.200 Stadsregio

Voldoende onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)

Onvoldoende onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)

Extra onderscheidend op indicator (zie slide 24-25)
* Cijfermateriaal aangeleverd door Gemeente Schiedam; potentie en volumegroei ambitieus ingeschat
** Groei nieuwe activiteiten, na uitplaatsen sappencluster
*** Ambitie en potentie zijn aanwezig, maar niet terug te zien in cijfers in RVMK
**** (Nog) geen informatie beschikbaar
***** Afgeleid uit Strategische Visie Krimpenerwaard (2018)
V = Vervanging van bestaand volume economische functies
N = Nieuwbouw economische functies
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Impact op 

schaalniveau

Woningbouw & 

Transformatie
Economische locaties Weging

MRDH
M4H/Nieuw-Mathenesse

Binnenstad Rotterdam

Feyenoord City

Rotterdam Central District

Boompjes/Blaak/Coolsingel

Kop van Zuid

Waalhaven

Maritiem Service District

x3

Stadsregio/MRDH

R’dam The Hague Airport

Feyenoord City

Brainpark / EUR

Spaanse Polder / ‘s Graveland

RID (makersdistrict)

RDM Campus (makersdistrict)

x2,5

Stadsregio

Binnenstad Schiedam

Schieveste / Schiedam Centrum

Sluisjesdijk / Waalhaven-Oost

Kralingse Zoom

EMC / Hoboken

Prins Alexander

Schieveste

Bedrijventerrein Stormpolder

Agrologistiek Bar/Rid.

Hart op Zuid

Rivium

x2

Lokaal

A20-Zone

Schiebroek

Rijnhaven

Willemsas

Maashaven

Zuiderpark

Rivium

Prins Alexander

Krimpenerwaard

Krimpen aan den IJssel

Slikkeveer

Sappencluster

Logistiek Krimpenerwaard
x1

Resultaat
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4 Ruimtelijk-Economische effecten 

vanuit verkeer

⚫ Veranderingen in verkeersstromen kunnen ruimtelijke-economische 

effecten teweeg brengen:

• Betere bereikbaarheid auto/OV:

− Versterken vestigingsklimaat voor mensen en bedrijven

− Versterken van modaliteitsknopen (aantrekkelijke ontwikkellocaties)

− Groter draagvlak voor voorzieningen

• Hogere capaciteit ontsluitingen van het gebied:

− Het is mogelijk een zwaarder programma te realiseren

• Afname mobiliteitsdruk Binnensteden Rotterdam & Schiedam*:

− Minder autoverkeer, betekent meer fysieke ruimte andere functies (bijv. 

openbaar groen, nieuwe ontwikkellocaties) of een zwaarder programma

⚫ Goudappel Coffeng en gemeente Rotterdam onderzochten 

verkeerskundige effecten van nieuwe oeververbindingen. Deze zijn 

vertaald naar bovenstaande RE-effecten

* Door ontlasting van OV-knoop ontstaat ook meer ontwikkelruimte in de stad, echter in de preverkenning ligt de focus op autoverkeer, 

omdat dit het beste past bij ambities van beide gemeenten om de binnensteden autoluw te maken



© Buck Consultants International, 2018 34

⚫ O.b.v. resultaten verkeersstudie is nagegaan welke gebieden vanuit 

verkeerseffecten een impuls kunnen verwachten

⚫ Daarbij onderscheiden we de volgende effecten:

• Bereikbaarheidsimpuls ontwikkellocaties / economische (top)locaties

• Ontlasting (specifiek voor Rotterdamse en Schiedamse binnenstad)

⚫ Effecten zijn op de volgende wijze gekwantificeerd:

Verkeerskundig

Effect
Meetwijze

Beoordeling effect

0 0/+ +

Impuls bereikbaarheid (OV) Toename % mensen binnen 45 min reistijd*

(1% = 11.000 mensen)
0% 0-5% > 5%

Impuls bereikbaarheid 

(Auto)

Toename % mensen binnen 30 min reistijd*

(1% = 23.000 mensen)
0% 0-5% > 5%

Ontlasting Binnensteden Rotterdam: Afname voertuigkilometers per 

etmaal t.o.v. referentie 2030
0% 0-5% > 5%

Schiedam: kwalitatieve beoordeling op basis 

van intensiteitskaarten

Oordeel BCI & 

verkeerskundigen R’dam

* Afstandsvervalcurve, zie technische rapportage verkeersonderzoek Goudappel Coffeng

Methode beoordeling & waardering
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⚫ Het waarderen van effecten gaat via de volgende formule, waarin het 

belang van de gebieden (schaalniveau) is meegewogen: 

Weging belang 

locatie voor 

verstedelijking en/of 

agglomeratiekracht*

Weging

effectX = Gewogen

effect

MRDH: 3,0

Regio/MRDH: 2,5

Regio:  2,0

Lokaal: 1,0

+     : 1,0

0/+  : 0,5

0     : 0,0

0/- : - 0,5

- : - 1,0

*  Zowel toegepast op woningbouw (vanuit verstedelijkingsopgave) als economische locaties 

(bijdrage aan agglomeratiekracht en economische groei)
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⚫ Verbeterde bereikbaarheid onderzochte toplocaties wonen en economie:

• Auto: beperkt verschil tussen referentie en projectvarianten

• Bereikbaarheid OV: 

− West: lichte verbetering bereikbaarheid Merwe-Vierhavens

− Oost: sterke verbetering connectiviteit Kralingse Zoom en Feyenoord City

− Oost-Oost: lichte verbetering bereikbaarheid Alexander

Resultaten verkeersstudie

Bereikbaarheidsimpuls locaties

Bron: resultaten bereikbaarheidsanalyse verkeersstudie
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Vtgkm

Binnenstad

Verschil met 

Referentie
% afname Ontlasting binnenstad?

A. West OV+
395.287 -27.507 -7%

+
(m.n. ‘s-Gravendijksewal)

B. West
408.925 -13.869 -3%

+
(m.n. ‘s-Gravendijksewal)

C. Oost OV+ 415.203 -7.591 -2% 0/+

D. Oost 413.194 -9.600 -2% 0/+

E. Oost-Oost OV+ 423.410 616 0% 0

F. Oost-Oost 423.355 561 0% 0

⚫ West ontlast, m.n. bij metro Maastunnel, de binnenstad aan de westzijde en 

haalt verkeer van ‘s Gravendijksewal af naar nieuwe verbinding die ontstaat

⚫ Oost ontlast binnenstad ook, maar effect is minder sterk dan OV variant West

⚫ Oost-Oost draagt niet bij aan het ontlasten van de binnenstad voor autoverkeer

Ontlasting Binnenstad Rotterdam: 

afname totaal vtgkm

Bron: resultaten bereikbaarheidsanalyse verkeersstudie
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⚫ Voor de binnenstad van Schiedam zijn geen voertuigkilometers beschikbaar 

vanuit de verkeersstudie, het is niet mogelijk om op dit moment het effect van 

varianten op de binnenstad van Schiedam kwantitatief te beoordelen

⚫ Op basis van intensiteitskaarten uit de verkeerskundige studie, die een beeld 

geven hoe het verkeer zich na toevoeging van een nieuwe verbinding 

gedraagt,  kan wel een (grof) eerste beeld geschetst worden van de mogelijke 

impact op die Schiedamse binnenstad (dit beeld zal in een later stadium van 

het onderzoek verder moeten worden aangescherpt)

⚫ Het beeld is als volgt:

• Oeververbindingen Oost en Oost-Oost hebben niet of nauwelijks effect op etmaal-

intensiteiten in de binnenstad van Schiedam. Veranderingen in verkeersstromen 

vinden plaats aan de oostzijde van het onderzoeksgebied

• De West-varianten trekken verkeer vanuit de Beneluxtunnel naar de nieuwe 

oeververbinding die aansluit op Schiedamseweg/Tjalklaan. Dit leidt tot een 

verschuiving van verkeer van de westflank van Schiedam naar de oostflank van 

Schiedam. Dit is echter een ander type effect dan het wegtrekken van verkeer uit de 

binnenstad zelf vanaf de ‘s Gravendijksewal in het centrum, zoals in de Rotterdamse 

binnenstad plaatsvindt 

• Eerste beeld: veranderingen in verkeersintensiteit in Schiedam doen zich voor op de 

ontsluitingswegen aan de randen van de binnenstad maar niet in de binnenstad zelf

Ontlasting Binnenstad Schiedam
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⚫ West: verbeterde bereikbaarheid beoogde ontwikkel- en transformatie 

locaties aan de westzijde van Rotterdam, Schiedam Centrum en 

ontlasting van de binnenstad

⚫ Oost: verbeterde bereikbaarheid van beoogde ontwikkel- en 

transformatie locaties aan de oostzijde van Rotterdam en (lichte) 

ontlasting van de binnenstad

⚫ Oost-Oost: verbeterde ontsluiting Krimpen aan den IJssel en 

Krimpenerwaard

Ruimtelijk Economische Effecten vanuit 

verkeer op woningbouw & transformatie 

locaties

Verstedelijkings- Schaalniveau

ambitie West Oost O-Oost

1 Binnenstad Schiedam licht verbeterde bereikbaarheid OV, door buslijn Zuidplein, versterking knooppunt (verwachting BCI) 1.600 Stadsregio 0/+ 0 0

2 Schieveste licht verbeterde bereikbaarheid OV, door buslijn Zuidplein, versterking knooppunt (verwachting BCI) 3.650 Stadsregio 0/+ 0 0

3-4 M4H / Nieuw-Mathenesse ontwikkelimpuls: dynamiek  met komst oeververb. West is katalysator ontwikkeling M4H/N-Mathenesse 3.100 - 8.200 MRDH + 0 0

5 A20-Zone: SP & Van Nelle geen effect zichtbaar uit verkeersstudie 1.500 - 2.000 Lokaal 0 0 0

6 Sluisjesdijk / Waalhaven-Oost licht verbeterde bereikbaarheid OV bij west (verwachting BCI) 500 - 3.000 Stadsregio + 0 0

7 Schiebroek buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 500 - 1.000 Lokaal 0 0 0

8 Binnenstad Rotterdam afname van het aantal voertuigkilometers in de binnenstad: 3-7% bij West, 2% bij Oost, geen effect bij O-Oost > 1.500 MRDH + 0/+ 0

9 Rijnhaven geen effect zichtbaar uit verkeersstudie 800 - 1.500 Lokaal 0 0 0

10 Willemsas geen effect zichtbaar uit verkeersstudie 2.000 Lokaal 0 0 0

11 Maashaven geen effect zichtbaar uit verkeersstudie 250 - 1.500 Lokaal 0 0 0

12 Feyenoord City sterk verbeterde OV-bereikbaarheid in variant Oost (+19-39% meer mensen in bereik) en +1% in Oost-Oost 1.500 - 5.000 MRDH 0 + 0/+

13 Zuiderpark licht verbeterde bereikbaarheid OV/Auto bij West (+0-2% meer mensen in bereik) 1.000 - 2.000 Lokaal 0/+ 0 0

14 Kralingse Zoom sterk verbeterde OV-bereikbaarheid versterkt knoop Kralingse Zoom (+6-9% meer mensen in bereik) 2.500 - 5.500 Stadsregio 0 + 0

15 Prins Alexander licht verbeterde OV-bereikbaarheid in variant Oost en variant Oost-Oost (+1-2% meer mensen in bereik) 1.000 - 2.000 Lokaal 0 0/+ 0/+

16 Rivium licht verbeterde OV-bereikbaarheid (verwachting BCI) ??? Lokaal 0 0/+ 0

17 Krimpen aan den IJssel verbeterde auto en OV-bereikbaarheid in variant Oost-Oost (verwachting BCI) 660 Lokaal 0 0 +

18 Krimpenerwaard verbeterde auto en OV-bereikbaarheid in variant Oost-Oost (verwachting BCI) 8.000 - 10.000 Lokaal 0 0 +

19 Slikkeveer geen effect zichtbaar uit verkeersstudie 300 Lokaal 0 0 0

Beschrijving te verwachten effecten vanuit verkeerWoningbouwlocatie
Invloed vanuit verkeer
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⚫ West: zorgt voor licht verbeterde bereikbaarheid van M4H waar 

Rotterdam Innovation District is gelegen, en zorgt voor ontlasting 

toplocaties binnenstad

⚫ Oost: er ontstaat een nieuwe stedelijke as aan de oostzijde: 

‘bereikbaarheidsimpuls’ toplocaties Brainpark / Erasmus Universiteit, 

Rivium en Prins Alexander

⚫ Oost-Oost: betere bereikbaarheid van Maritiem Cluster, en goede 

ontsluiting voor de logistieke sector in de Krimpenerwaard
Banen

2016 Schaaln. West Oost O-Oost

1 Rotterdam – The Hague Airport geen duidelijk effect, buiten beinvloedingsgebied 2.900 Stadsregio/MRDH 0 0 0

2 RID (onderdeel makersdistrict) licht verbeterde bereikbaarheid openbaar vervoer bij West (+2% meer mensen in bereik) 1.400 Stadsregio/MRDH 0/+ 0 0

3 Rotterdam Central District afname van het aantal voertuigkilometers in de binnenstad: 3-7% bij West, 2% bij Oost, geen effect bij O-Oost 12.300 MRDH + 0/+ 0

4 Boompjes / Coolsingel / Blaak afname van het aantal voertuigkilometers in de binnenstad: 3-7% bij West, 2% bij Oost, geen effect bij O-Oost 25.700 MRDH + 0/+ 0

5 Erasmus MC / Hoboken afname van het aantal voertuigkilometers in de binnenstad: 3-7% bij West, 2% bij Oost, geen effect bij O-Oost 18.600 Stadsregio + 0/+ 0

6 Kop van Zuid geen duidelijk effect 15.800 MRDH 0 0 0

7 Brainpark / Erasmus Universiteit sterk verbeterde OV-bereikbaarheid in variant Oost (+6-9% meer mensen in bereik) 7.700 Stadsregio/MRDH 0 + 0

8 Prins Alexander licht verbeterde OV-bereikbaarheid in variant Oost en variant Oost-Oost (+1-2% meer mensen in bereik) 13.300 Stadsregio 0 0/+ 0/+

9 Schieveste licht verbeterde bereikbaarheid OV, door buslijn Zuidplein, versterking knooppunt (verwachting BCI) 720 Stadsregio 0/+ 0 0

10 Spaanse Polder & Van Nelle geen duidelijk effect 11.600 Stadsregio/MRDH 0 0 0

11 Maritiem Service District geen duidelijk effect 4.500 MRDH 0 0 0

12 Sappencluster geen duidelijk effect 315 Lokaal 0 0 0

13 RDM (onderdeel makersdistrict) geen duidelijk effect, buiten beinvloedingsgebied 270 Stadsregio/MRDH 0 0 0

14 Waalhaven (Sluisjesdijk) geen duidelijk effect 3.000 MRDH 0 0 0

15 Hart op Zuid licht verbeterde bereikbaarheid OV/Auto bij West (+0-2% meer mensen in bereik) 7.300 Stadsregio 0/+ 0/+ 0

16 Feyenoord City sterk verbeterde OV-bereikbaarheid in variant Oost (+19-39% meer mensen in bereik) en (+1% in Oost-Oost) 1.600 Stadsregio/MRDH 0 + 0/+

17 Rivium licht verbeterde OV en auto bereikbaarheid (verwachting BCI) 6.000 Stadsregio 0 0/+ 0

18 Bedrijventerrein Stormpolder sterk verbeterde bereikbaarheid vanaf Rotterdam-Zuid en Dordrecht (verwachting BCI) 3.000 Stadsregio 0 0 +

19 Logistiek Krimpenerwaard sterk verbeterde bereikbaarheid auto vanaf A15-Zuid (verwachting BCI) 7.000 Lokaal 0 0 +

20 Agrologistiek Reijerswaard geen duidelijk effect, buiten beinvloedingsgebied 7.200 Stadsregio 0 0 0

Economische toplocaties Beschrijving te verwachten effecten vanuit verkeer
Invloed vanuit verkeer

Ruimtelijk Economische Effecten vanuit 

verkeer op woningbouw & transformatie 

locaties



© Buck Consultants International, 2018 41

Waardering Ruimtelijk-Economische Effecten 

vanuit verkeer (tussenstand eerste effect)

⚫ West (21,8 punten):

• Ontlasting binnenstad R’dam

• Bereikbaarheidsimpuls M4H 

en Schiedam

⚫ Oost (19,5 punten):

• Ontlasting binnenstad R’dam

• Bereikbaarheidsimpuls 

Kralingse Zoom en Feyenoord 

City

⚫ Oost-Oost (9,3 punten): 

• Verbeterde bereikbaarheid 

Krimpen aan den IJssel en 

Krimpenerwaard versterkt 

bestaand gebied, maar geen 

grote ontwikkelingen

Belang Weging West Oost O-Oost West Oost O-Oost

1 Binnenstad Schiedam Stadsregio 2,0 0/+ 0 0 1,0 0,0 0,0

2 Schieveste Stadsregio 2,0 0/+ 0 0 1,0 0,0 0,0

3-4 M4H / Nieuw-Mathenesse MRDH 3,0 + 0 0 3,0 0,0 0,0

5 A20-Zone: SP & Van Nelle Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

6 Sluisjesdijk / Waalhaven-Oost Stadsregio 2,0 + 0 0 2,0 0,0 0,0

7 Schiebroek Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

8 Binnenstad Rotterdam MRDH 3,0 + 0/+ 0 3,0 1,5 0,0

9 Rijnhaven Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

10 Willemsas Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

11 Maashaven Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

12 Feyenoord City MRDH 3,0 0 + 0/+ 0,0 3,0 1,5

13 Zuiderpark Lokaal 1,0 0/+ 0 0 0,5 0,0 0,0

14 Kralingse Zoom Stadsregio 2,0 0 + 0 0,0 2,0 0,0

15 Prins Alexander Lokaal 1,0 0 0/+ 0/+ 0,0 0,5 0,5

16 Rivium Lokaal 1,0 0 0/+ 0 0,0 0,5 0,0

17 Krimpen aan den IJssel Lokaal 1,0 0 0 + 0,0 0,0 1,0

18 Krimpenerwaard Lokaal 1,0 0 0 + 0,0 0,0 1,0

19 Slikkeveer Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

10,5 7,5 4,0

Belang Weging West Oost O-Oost West Oost O-Oost

1 Rotterdam – The Hague Airport Stadsregio/MRDH 2,5 0 0 0 0,0 0,0 0,0

2 RID (onderdeel makersdistrict) Stadsregio/MRDH 2,5 0/+ 0 0 1,3 0,0 0,0

3 Rotterdam Central District MRDH 3,0 + 0/+ 0 3,0 1,5 0,0

4 Boompjes / Coolsingel / Blaak MRDH 3,0 + 0/+ 0 3,0 1,5 0,0

5 Erasmus MC / Hoboken Stadsregio 2,0 + 0/+ 0 2,0 1,0 0,0

6 Kop van Zuid MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

7 Brainpark / Erasmus Universiteit Stadsregio/MRDH 2,5 0 + 0 0,0 2,5 0,0

8 Prins Alexander Stadsregio 2,0 0 0/+ 0/+ 0,0 1,0 1,0

9 Schieveste Stadsregio 2,0 0/+ 0 0 1,0 0,0 0,0

10 Spaanse Polder & Van Nelle Stadsregio/MRDH 2,5 0 0 0 0,0 0,0 0,0

11 Maritiem Service District MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

12 Sappencluster Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

13 RDM (onderdeel makersdistrict) Stadsregio/MRDH 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

14 Waalhaven (Sluisjesdijk) MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

15 Hart op Zuid Stadsregio 2,0 0/+ 0/+ 0 1,0 1,0 0,0

16 Feyenoord City Stadsregio/MRDH 2,5 0 + 0/+ 0,0 2,5 1,3

17 Rivium Stadsregio 2,0 0 0/+ 0 0,0 1,0 0,0

18 Bedrijventerrein Stormpolder Stadsregio 2,0 0 0 + 0,0 0,0 2,0

19 Logistiek Krimpenerwaard Lokaal 1,0 0 0 + 0,0 0,0 1,0

20 Agrologistiek Reijerswaard Stadsregio 2,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

11,3 12,0 5,3

Woningbouwlocatie
Schaalniveau Invloed vanuit verkeer Waardering effect

Totaalscore varianten RE-effecten verkeer 21,8 19,5 9,3

Tussenscore RE-effecten vanuit verkeer op woningbouwlocaties

Tussenscore RE-effecten vanuit verkeer op woningbouwlocaties

Economische toplocaties
Schaalniveau Invloed vanuit verkeer Waardering effect
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5 Ruimtelijk-Economische effecten

vanuit verbindingen/ontwikkelimpuls

⚫ Naast effecten door veranderende stromen is er ook een extra effect te 

verwachten vanuit de ‘ontwikkelimpuls’ die ontstaat vanuit de aanleg 

van een nieuwe oeververbinding (tweede effect)

⚫ De aanleg van de oeververbinding zorgt voor nieuwe dynamiek in de 

aanlandingsgebieden en op stedelijke assen die ontstaan (vanuit de 

ruimtelijk ingreep en de interactie die tussen gebieden ontstaat), dit 

leidt tot:

• Fysieke ingreep biedt meekoppelkans voor gebiedsontwikkelingen en leidt 

tot versnelde (her)ontwikkeling locaties in aanlandingsgebieden (prijseffect)

• Een hogere kans van slagen voor gebiedsontwikkelingen, door verhoogde 

waarde van de plek, door verbeterde interactiemogelijkheden en ruimtelijke 

kwaliteit (prijseffect) zowel in aanlandingsgebieden als op de knopen langs 

de nieuwe stedelijke as 

• Hogere capaciteit gebiedsontsluitingen leidt tot de mogelijkheid zwaardere 

programma’s te realiseren (omvangseffect)

• Er ontstaat meer onderlinge interactie tussen locaties op de assen, 

wanneer de locaties complementair zijn wordt de waarde ervan versterkt
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Economische (top)locaties:

1. R’dam – The Hague Airport

2. RID (makersdistrict)

3. Rotterdam Central District

4. Boompjes / Coolsingel / Blaak

5. Erasmus MC / Hoboken

6. Kop van Zuid

7. Brainpark / EUR

8. Rotterdam Alexander

9. Schieveste

10. Spaanse Polder / ‘s Graveland

11. Maritiem Service Dist. (Vijfsluizen)

12. Sappencluster

13. RDM Campus (makersdistrict)

14. Waalhaven

15. Hart op Zuid

16. Feyenoord City

17. Rivium

18. Bedrijventerrein Stormpolder

19. Logistiek Krimpenerwaard

20. Agrologistiek Barendrecht/Ridderkerk 

Woningbouw- en 

transformatielocaties:

1. Binnenstad Schiedam

2. Schieveste

3. Nieuw-Mathenesse

4. Merwe-Vierhavens *

5. A20 Zone

6. Sluisjesdijk **

7. Schiebroek

8. Binnenstad Rotterdam

9. Rijnhaven

10. Willemsas

11. Maashaven

12. Feyenoord City *

13. Zuiderpark

14. Kralingse Zoom

15. Prins Alexander

16. Rivium

17. Krimpen aan den IJssel

18. Krimpenerwaard

19. Slikkeveer (Ringdijk/Randweg)

* Prioritaire gebiedsontwikkeling 

** Beoogde transformatielocatie 

Gem. R’dam, nu bestemd als 

havengebied

X Aanlandingsgebieden, knopen (directe invloed) 

Beoordeling & waardering: invloedsferen, 

assen & aanlandingspunten

Stedelijke assen (indirect)West Oost Oost-Oost

17

20

11

13

14

10

1

2
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8
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3-4

8

5

13
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9

12

15
7

1610

2 7

15
12

14

17 18
1

19

17

19

⚫ M.b.t. effecten vanuit ‘ontwikkelimpuls’ die ontstaan al gevolg van de 

oeververbindingen zijn twee typen gebieden te onderscheiden waar effecten 

plaatsvinden 

• Locaties in de aanlandingsgebieden (directe invloed) 

• Locaties gelegen op de stedelijke assen die al bestaan of gaan ontstaan (indirecte 

invloed)
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⚫ De effecten vanuit ontwikkelimpuls zijn het sterkst in de directe 

aanlandingsgebieden (+):

• Versterkte interactie tussen locaties aan beide oevers en leidt, zeker indien 

er sprake is van complementariteit, tot onderlinge versterking van gebieden 

en gebiedsontwikkelingen

• Fysieke ingreep dient als katalysator voor gebiedsontwikkeling

⚫ Locaties gelegen op de stedelijke assen die ontstaan krijgen een lichte 

impuls indien sprake is van verkeerseffecten (0/+):

• De gebieden profiteren mee van de versterkte interactie op de stedelijke as, 

daarmee wordt in breder perspectief ook het netwerk van de MRDH versterkt

• De fysieke ingreep heeft echter niet of nauwelijks impact op de locaties

⚫ Locaties die niet aansluiten bij de stedelijke assen en waar geen 

verkeerseffecten waarneembaar zijn ervaren geen ‘ontwikkelimpuls’ (0)

⚫ Locaties in aanlandingsgebieden krijgen een negatieve impuls als zij niet 

passen binnen de dynamiek die met realisatie van de oeververbinding 

ontstaan (of zullen gaan verdwijnen) (-)
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⚫ Het waarderen van effecten gaat via de volgende formule, waarin het 

belang van de gebieden (schaalniveau) is meegewogen: 

Weging belang 

locatie voor 

verstedelijking en/of 

agglomeratiekracht*

Weging

effectX = Gewogen

effect

MRDH: 3,0

Regio/MRDH: 2,5

Regio:  2,0

Lokaal: 1,0

+     : 1,0

0/+  : 0,5

0     : 0,0

0/- : - 0,5

- : - 1,0

* Zowel toegepast op woningbouw (vanuit verstedelijkingsopgave) als economische locaties 

(bijdrage aan agglomeratiekracht en economische groei)
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Woningbouw & Transformatie locaties

⚫ West: ‘ontwikkelimpuls’ voor Merwe-Vierhavens, Nieuwe-Mathenesse & 

Sluisjesdijk

⚫ Oost: ‘ontwikkelimpuls’ voor Feyenoord City en Kralingse Zoom

⚫ Oost-Oost: geen (grootschalige) verstedelijkingslocaties in beïnvloedings-

gebied, wel wordt de natuur in het gebied  beter ontsloten voor de stad, 

waardoor kansen ontstaan voor recreatie en toerisme  

Verstedelijkings- Schaalniveau

ambitie West Oost O-Oost

1 Binnenstad Schiedam lichte impuls als begin/eindpunt nieuwe stedelijke as in West, versterking Schiedam Centrum als knooppunt 1.600 Stadsregio 0/+ 0 0

2 Schieveste lichte impuls als begin/eindpunt nieuwe stedelijke as in West, versterking waarde gebiedsontwikkeling 3.650 Stadsregio 0/+ 0 0

3-4 M4H / Nieuw-Mathenesse ontwikkelimpuls: dynamiek  met komst oeververb. West is katalysator ontwikkeling M4H/N-Mathenesse 3.100 - 8.200 MRDH + 0 0

5 A20-Zone: SP & Van Nelle buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 1.500 - 2.000 Lokaal 0 0 0

6 Sluisjesdijk / Waalhaven-Oost ontwikkelimpuls: dynamiek  met komst oeververb. West is katalysator verkleuring Sluisjesdijk 500 - 3.000 Stadsregio + 0 0

7 Schiebroek buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 500 - 1.000 Lokaal 0 0 0

8 Binnenstad Rotterdam buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen > 1.500 MRDH 0 0 0

9 Rijnhaven buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 800 - 1.500 Lokaal 0 0 0

10 Willemsas buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 2.000 Lokaal 0 0 0

11 Maashaven buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 250 - 1.500 Lokaal 0 0 0

12 Feyenoord City ontwikkelimpuls: dynamiek oeververbinding Oost  versterkt ontwikkeling Feyenoord City 1.500 - 5.000 MRDH 0 + 0

13 Zuiderpark buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 1.000 - 2.000 Lokaal 0 0 0

14 Kralingse Zoom ontwikkelimpuls: dynamiek oeververbinding Oost biedt mogelijkheden voor ontwikkeling KZ 2.500 - 5.500 Stadsregio 0 + 0

15 Prins Alexander lichte impuls als begin/eindpunt nieuwe stedelijke as in Oost & Oost-Oost, kansen voor herontwikkeling 1.000 - 2.000 Lokaal 0 0/+ 0/+

16 Rivium kans voor herontwikkeling en/of transformatie bedrijventerrein met veel leegstand, i.c.m. Brainpark ??? Lokaal 0 0/+ 0

17 Krimpen aan den IJssel ontwikkelimpuls: meer waarde bestaande (complementaire) woonmilieus 660 Lokaal 0 0 +

18 Krimpenerwaard ontwikkelimpuls: ontsluiting poldergebied voor recreatie & toerisme 8.000 - 10.000 Lokaal 0 0 +

19 Slikkeveer buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 300 Lokaal 0 0 0

Beschrijving te verwachten effecten vanuit verbindingen/ontwikkelimpulsWoningbouwlocatie
Ruimtelijk-Economisch arg.
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⚫ West: R’dam Innovation District krijgt een impuls met ontwikkeling M4H / Nieuw-

Mathenesse, maar het sappencluster en stukgoed overslag Waalhaven (m.n. 

Sluisjesdijk) komen onder druk te staan

⚫ Oost: impuls voor Brainpark en kansen om ook Rivium en Prins Alexander mee 

te nemen in versnelde uitvoering van herontwikkeling of transformatie

⚫ Oost-Oost: verbetering bereikbaarheid  leidt tot een groter gebied voor het 

arbeidspotentieel  en dit versterkt het maritiem cluster 

Economische toplocaties

Banen

2016 Schaaln. West Oost O-Oost

1 Rotterdam – The Hague Airport buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 2.900 Stadsregio/MRDH 0 0 0

2 RID (onderdeel makersdistrict) ontwikkelimpuls: dynamiek  met komst oeververb. West is katalysator ontwikkeling M4H/N-Mathenesse 1.400 Stadsregio/MRDH + 0 0

3 Rotterdam Central District buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 12.300 MRDH 0 0 0

4 Boompjes / Coolsingel / Blaak buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 25.700 MRDH 0 0 0

5 Erasmus MC / Hoboken buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 18.600 Stadsregio 0 0 0

6 Kop van Zuid buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 15.800 MRDH 0 0 0

7 Brainpark / Erasmus Universiteit ontwikkelimpuls: kansen herontwikkeling & verkleuring, koppelkansen met Zuid & F’noord City 7.700 Stadsregio/MRDH 0 + 0

8 Prins Alexander lichte impuls als begin/eindpunt nieuwe stedelijke as in Oost & Oost-Oost, kans voor herontwikkeling 13.300 Stadsregio 0 0/+ 0/+

9 Schieveste lichte impuls als begin/eindpunt nieuwe stedelijke as in West, versterking waarde gebiedsontwikkeling 720 Stadsregio 0/+ 0 0

10 Spaanse Polder & Van Nelle buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 11.600 Stadsregio/MRDH 0 0 0

11 Maritiem Service District buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 4.500 MRDH 0 0 0

12 Sappencluster komt onder druk versnelde transitie 315 Lokaal - 0 0

13 RDM (onderdeel makersdistrict) mogelijke impuls door aansluiting bij RID, maar afstand Heijplaat - Sluisjesdijk te groot 270 Stadsregio/MRDH 0 0 0

14 Waalhaven (Sluisjesdijk) komt onder druk versnelde transitie 3.000 MRDH - 0 0

15 Hart op Zuid lichte impuls als begin/eindpunt nieuwe stedelijke as in Oost & West 7.300 Stadsregio 0/+ 0/+ 0

16 Feyenoord City ontwikkelimpuls: dynamiek oeververbinding Oost versterkt ontwikkeling Feyenoord City 1.600 Stadsregio/MRDH 0 + 0

17 Rivium Kans voor herontwikkeling en/of transformatie bedrijventerrein met veel leegstand, i.c.m. brainpark 6.000 Stadsregio 0 0/+ 0

18 Bedrijventerrein Stormpolder lichte impuls door netere aansluiting bij R’dam-Zuid leidt tot grote arbeidspool, integratie cluster 3.000 Stadsregio 0 0 0/+

19 Logistiek Krimpenerwaard sterk verbeterde connectiviteit, versterkt het vestigingsklimaat van de logistieke sector en industrie 7.000 Lokaal 0 0 +

20 Agrologistiek Reijerswaard buiten beinvloedingsgebied oeververbindingen 7.200 Stadsregio 0 0 0

Economische toplocaties Beschrijving te verwachten effecten vanuit verbindingen/ontwikkelimpuls
Ruimtelijk-Economisch arg.
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Waardering Ruimtelijk-Economische 

Effecten vanuit verbindingen/ontwikkelimpuls 

(tweede effect)

⚫ West (7,5 punten):

• Ontwikkelimpuls voor 

woningbouw in M4H/N-M, 

Schiedam en Sluisjesdijk

• Havenfuncties onder druk

⚫ Oost (14,0 punten):

• Ontwikkelimpuls voor potentiële 

MRDH toplocaties wonen & 

werken: Feyenoord City en 

Brainpark / EUR / Kralingse 

Zoom

⚫ Oost-Oost (5,5 punten): 

• Versterking lokale woningbouw 

en clusters heeft geen impact 

verstedelijking & agglomeratie 

MRDH-schaal

• Waarden liggen elders: 

recreatie & toerisme

Belang Weging West Oost O-Oost West Oost O-Oost

1 Binnenstad Schiedam Stadsregio 2,0 0/+ 0 0 1,0 0,0 0,0

2 Schieveste Stadsregio 2,0 0/+ 0 0 1,0 0,0 0,0

3-4 M4H / Nieuw-Mathenesse MRDH 3,0 + 0 0 3,0 0,0 0,0

5 A20-Zone: SP & Van Nelle Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

6 Sluisjesdijk / Waalhaven-Oost Stadsregio 2,0 + 0 0 2,0 0,0 0,0

7 Schiebroek Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

8 Binnenstad Rotterdam MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

9 Rijnhaven Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

10 Willemsas Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

11 Maashaven Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

12 Feyenoord City MRDH 3,0 0 + 0 0,0 3,0 0,0

13 Zuiderpark Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

14 Kralingse Zoom Stadsregio 2,0 0 + 0 0,0 2,0 0,0

15 Prins Alexander Lokaal 1,0 0 0/+ 0/+ 0,0 0,5 0,5

16 Rivium Lokaal 1,0 0 0/+ 0 0,0 0,5 0,0

17 Krimpen aan den IJssel Lokaal 1,0 0 0 + 0,0 0,0 1,0

18 Krimpenerwaard Lokaal 1,0 0 0 + 0,0 0,0 1,0

19 Slikkeveer Lokaal 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

7,0 6,0 2,5

Belang Weging West Oost O-Oost West Oost O-Oost

1 Rotterdam – The Hague Airport Stadsregio/MRDH 2,5 0 0 0 0,0 0,0 0,0

2 RID (onderdeel makersdistrict) Stadsregio/MRDH 2,5 + 0 0 2,5 0,0 0,0

3 Rotterdam Central District MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

4 Boompjes / Coolsingel / Blaak MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

5 Erasmus MC / Hoboken Stadsregio 2,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

6 Kop van Zuid MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

7 Brainpark / Erasmus UniversiteitStadsregio/MRDH 2,5 0 + 0 0,0 2,5 0,0

8 Prins Alexander Stadsregio 2,0 0 0/+ 0/+ 0,0 1,0 1,0

9 Schieveste Stadsregio 2,0 0/+ 0 0 1,0 0,0 0,0

10 Spaanse Polder & Van Nelle Stadsregio/MRDH 2,5 0 0 0 0,0 0,0 0,0

11 Maritiem Service District MRDH 3,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

12 Sappencluster Lokaal 1,0 - 0 0 -1,0 0,0 0,0

13 RDM (onderdeel makersdistrict)Stadsregio/MRDH 1,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

14 Waalhaven (Sluisjesdijk) MRDH 3,0 - 0 0 -3,0 0,0 0,0

15 Hart op Zuid Stadsregio 2,0 0/+ 0/+ 0 1,0 1,0 0,0

16 Feyenoord City Stadsregio/MRDH 2,5 0 + 0 0,0 2,5 0,0

17 Rivium Stadsregio 2,0 0 0/+ 0 0,0 1,0 0,0

18 Bedrijventerrein Stormpolder Stadsregio 2,0 0 0 0/+ 0,0 0,0 1,0

19 Logistiek Krimpenerwaard Lokaal 1,0 0 0 + 0,0 0,0 1,0

20 Agrologistiek Reijerswaard Stadsregio 2,0 0 0 0 0,0 0,0 0,0

0,5 8,0 3,0

14,0 5,5

Economische toplocaties
Schaalniveau Invloed vanuit verbindingen Waardering effect

Tussenscore RE-effecten vanuit verkeer op woningbouwlocaties

Totaalscore varianten RE-effecten ontwikkelimpuls / verbindingen 7,5

Woningbouwlocatie
Schaalniveau Invloed vanuit verbindingen Waardering effect

Tussenscore RE-effecten vanuit verkeer op woningbouwlocaties
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6 Sociaal-Economische effecten

Kansen voor mensen

⚫ Naast Ruimtelijk-Economische 

effecten, zijn er ook Sociaal-

Economische effecten (derde effect).

⚫ Nationaal Programma Rotterdam Zuid 

(NPRZ):

• Kwaliteitsimpuls: school, werk en 

wonen

• Sociale stijgers vasthouden

• Bereikbaarheid banen en onderwijs 

voor mensen

⚫ Oeververbinding kan dienen als 

fysieke pijler NPRZ.

⚫ Vanuit Rotterdam-Zuid zijn relatief 

weinig banen bereikbaar ten opzichte 

van andere wijken, de baankansen 

zijn daardoor geografisch beperkt, er 

is sprake van ‘vervoersarmoede’.

⚫ Een nieuwe oeververbinding kan deze 

armoede wegnemen door meer banen 

vanuit wijken bereikbaar te maken.
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⚫ Een nieuwe oeververbinding zorgt ervoor dat woonwijken beter 

ontsloten worden en dat het makkelijker wordt vanuit woonwijken 

onderwijsinstellingen of economische locaties te bereiken

⚫ Sociaal-Economische impuls die bij verbeterde bereikbaarheid van 

woonwijken ontstaat:

• Mensen die wonen in de wijk hebben meer baankansen 

• Wijken worden voor meer mensen aantrekkelijker om te wonen 

• Het wordt makkelijker om sociale stijgers vast te houden

⚫ Indirect heeft dit ook een ruimtelijk-economisch effect, de woningen in 

de wijken worden meer waard

⚫ Een bereikbaarheidsimpuls leidt met name tot winst voor Rotterdam-

Zuid omdat hier sprake is van een verbeterde banenbereikbaarheid 

voor inwoners in die wijken (zie in de bijlage om welke wijken het gaat)

Nieuwe Oeververbinding biedt 

kansen voor mensen
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Methode en weging

⚫ Omvang effect:

• Voor de analyse van kansen voor mensen is gebruik gemaakt van 

beschikbare informatie uit de verkeersstudie.

• Gebruikte output: het aantal banen dat extra bereikbaar wordt vanuit een 

gebied met drie modaliteiten (auto, ov en fiets)

• Schaalniveau: stadsdelen Rotterdam,  daarbuiten gemeenteniveau

⚫ Weging effect:

• Per stadsdeel of gemeente stellen we vast hoeveel inwoners wonen in 

‘gewone’ buurten en hoeveel inwoners wonen in sociaal economische 

focusbuurten (afbakening: Focuswijken RPRZ én buurten die onvoldoende 

of slechter scoren in Leefbarometer 2016, zie bijlage)

• Een banenverbetering in een SE-focusbuurt telt dubbel mee

⚫ Berekening impact:

# banen extra bereikbaar

# inwoners gewone buurten

+ 

# inwoners focusbuurten x2

(/100.000)

Omvang effect

Impact effect

X = Gewogen effect
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gewone 

buurten

focus-

buurten
W O O-O W O O-O

Rotterdam 79 81 27

 Charlois 4.839     62.375   1,30             45 8 0 58 11 0

 Delfshaven 54.270   21.251   0,97             6 0 0 6 0 0

 Feijenoord 32.859   42.111   1,17             5 32 5 6 37 6

 Hillegersberg-Schiebr. 44.093   -          0,44             0 0 4 0 0 2

 IJsselmonde 48.048   12.046   0,72             0 25 16 0 18 12

 Kralingen-Crooswijk 47.170   8.261     0,64             0 19 0 0 12 0

 Nieuw Mathenesse -          -          -               18 0 0 0 0 0

 Noord 51.777   -          0,52             0 0 0 0 0 0

 Overschie 18.351   -          0,18             4 0 0 1 0 0

 Pernis 4.845     -          0,05             39 6 0 2 0 0

 Prins Alexander 93.775   -          0,94             4 4 8 4 4 7

 Rotterdam Centrum 34.647   -          0,35             8 0 0 3 0 0

 Spaanse Polder 105         -          0,00             5 0 0 0 0 0

 Waalhaven 19           -          0,00             50 5 0 0 0 0

Barendrecht 48.474   -          0,48             3 6 21 1 3 10

Capelle ad IJssel 66.712   -          0,67             4 0 0 3 0 0

Krimpen ad IJssel 29.120   -          0,29             0 3 38 0 1 11

Ridderkerk 45.743   -          0,46             3 3 29 1 1 13

Schiedam 62.885   13.765   0,90             14 0 0 12 0 0

Vlaardingen 61.563   9.775     0,81             3 0 0 3 0 0

100 87 61Totaalscore varianten op Kansen voor Mensen

gewogen indexscore 

kansen voor mensen

# extra banen 

bereikbaar (x1.000)
Aantal inwoners index-

score 

weging 

(zie 

methode)

Resultaat OV:

West & Oost gelijke impact R’dam, maar 

in West profiteert ook Schiedam-Oost mee

⚫ West (100 pts)

• Aanzienlijke impuls 

Charlois, Schiedam

⚫ Oost (87 pts)

• Aanzienlijke impuls 

Feijenoord, IJssel-

monde, Crooswijk

⚫ Oost-Oost (61 pts)

• Aanzienlijke impuls 

IJsselmonde, 

Barendrecht, 

Krimpen, Ridderkerk
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gewone 

buurten

focus-

buurten
W O O-O W O O-O

Rotterdam 37 31 30

 Charlois 4.839     62.375   1,30             19 10 10 25 13 13

 Delfshaven 54.270   21.251   0,97             0 0 0 0 0 0

 Feijenoord 32.859   42.111   1,17             10 10 0 11 11 0

 Hillegersberg-Schiebr. 44.093   -          0,44             0 0 0 0 0 0

 IJsselmonde 48.048   12.046   0,72             0 10 0 0 7 0

 Kralingen-Crooswijk 47.170   8.261     0,64             0 0 11 0 0 7

 Nieuw Mathenesse -          -          -               0 0 0 0 0 0

 Noord 51.777   -          0,52             0 0 0 0 0 0

 Overschie 18.351   -          0,18             0 0 0 0 0 0

 Pernis 4.845     -          0,05             0 0 10 0 0 0

 Prins Alexander 93.775   -          0,94             0 0 10 0 0 10

 Rotterdam Centrum 34.647   -          0,35             0 0 0 0 0 0

 Spaanse Polder 105         -          0,00             0 0 0 0 0 0

 Waalhaven 19           -          0,00             19 9 9 0 0 0

Barendrecht 48.474   -          0,48             0 0 9 0 0 4

Capelle ad IJssel 66.712   -          0,67             0 0 0 0 0 0

Krimpen ad IJssel 29.120   -          0,29             0 0 121 0 0 35

Ridderkerk 45.743   -          0,46             0 0 0 0 0 0

Schiedam 62.885   13.765   0,90             0 0 0 0 0 0

Vlaardingen 61.563   9.775     0,81             0 0 0 0 0 0

37 31 69

gewogen indexscore 

kansen voor mensen

Totaalscore varianten op Kansen voor Mensen

Aantal inwoners index-

score 

weging 

(zie 

methode)

# extra banen 

bereikbaar (x1.000)

Resultaat Auto:

Sterke verbetering van (banen)bereikbaar-

heid vanuit Krimpen aan den IJssel in Oost-Oost

⚫ West (37 pts)

• Aanzienlijke impuls 

Charlois, lichte 

impuls Feijenoord

⚫ Oost (31 pts)

• Lichte impuls 

Charlois, Feijenoord 

en IJsselmonde

⚫ Oost-Oost (65 pts)

• Aanzienlijke impuls 

Krimpen aan den 

IJssel, lichte impuls  

Charlois
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gewone 

buurten

focus-

buurten
W O O-O W O O-O

Rotterdam 9 30 2

 Charlois 4.839     62.375   1,30             5 7 0 6 9 0

 Delfshaven 54.270   21.251   0,97             3 0 0 3 0 0

 Feijenoord 32.859   42.111   1,17             0 8 0 0 10 0

 Hillegersberg-Schiebr. 44.093   -          0,44             0 0 0 0 0 0

 IJsselmonde 48.048   12.046   0,72             0 5 2 0 3 2

 Kralingen-Crooswijk 47.170   8.261     0,64             0 6 0 0 4 0

 Nieuw Mathenesse -          -          -               7 0 0 0 0 0

 Noord 51.777   -          0,52             0 0 0 0 0 0

 Overschie 18.351   -          0,18             0 0 0 0 0 0

 Pernis 4.845     -          0,05             0 0 0 0 0 0

 Prins Alexander 93.775   -          0,94             0 5 0 0 4 0

 Rotterdam Centrum 34.647   -          0,35             0 0 0 0 0 0

 Spaanse Polder 105         -          0,00             8 0 0 0 0 0

 Waalhaven 19           -          0,00             10 3 0 0 0 0

Barendrecht 48.474   -          0,48             0 2 0 0 1 0

Capelle ad IJssel 66.712   -          0,67             0 0 0 0 0 0

Krimpen ad IJssel 29.120   -          0,29             0 5 8 0 1 2

Ridderkerk 45.743   -          0,46             0 0 1 0 0 1

Schiedam 62.885   13.765   0,90             10 0 0 9 0 0

Vlaardingen 61.563   9.775     0,81             1 0 0 1 0 0

18 33 5Totaalscore varianten op Kansen voor Mensen

Aantal inwoners index-

score 

weging 

(zie 

methode)

# extra banen 

bereikbaar (x1.000)

gewogen indexscore 

kansen voor mensen

⚫ West (18 pts)

• Lichte impuls 

Charlois, Delfshaven 

en Schiedam

⚫ Oost (33 pts)

• Lichte impuls 

Charlois, Feijenoord, 

IJsselmonde en 

Kralingen-Crooswijk

⚫ Oost-Oost (5 pts)

• Niet of nauwelijks 

verbetering banen-

bereikbaarheid

Resultaat Fiets:

Variant Oost zorgt voor grootste toename 

banen op fietsafstand in focusbuurten
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Kansen voor Mensen:

West & Oost scoren vergelijkbaar

Kansen voor Mensen:

Bereikbaarheid van Banen
Auto OV Fiets Totaalscore

Oeververbinding West 37 100 18 155

Oeververbinding Oost 31 87 33 150

Oeververbinding Oost-Oost 69 61 5 136

⚫ Alle varianten voor Oeververbinding zorgen ervoor dat vanuit woonwijken in Rotterdam 

en de omliggende gemeenten meer banen bereikbaar worden;

⚫ Oost & West scoren daarin min of meer gelijkwaardig, West scoort beter op OV 

doordat ook Schiedam een impuls krijgt, Oost scoort weer beter als het gaat om 

banenbereikbaarheid per fiets

⚫ Ook variant Oost-Oost zorgt voor een grote verbetering van banenbereikbaarheid met 

auto en OV, dit effect concentreert zich met name in de dorpen ten oosten van 

Rotterdam (Barendrecht, Ridderkerk, Krimpen aan den IJssel), dit effect weegt echter 

minder zwaar omdat deze dorpen geen sociaal-economische aandachtsgebieden zijn, 

zoals bijvoorbeeld Rotterdam-Zuid en Oud-Crooswijk en Oud-Mathenesse
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⚫ In West kun je aan de noordzijde ontwikkelingen versnellen, mits het 

sappencluster wordt uitgeplaatst, maar aan de zuidzijde kun je voorlopig niet 

aan de slag (bestemd havengebied)

7 Fasering relevante gebieds-

ontwikkelingen per variant

Verwachte uitvoeringsperiode GO

Positieve & Negatieve katalysator effecten

Impact GO op schaalniveau

Versnelling ontwikkeling

Aanloop M4H reeds gestart (placemaking)

Barrières voor ontwikkeling

Verplaatsen cruise

Realisatie Oeververbinding (indicatie)

Sluisjesdijk / Waalhaven-Oost

Binnenstad Schiedam

2018 2020 2024 2030 2040

Schieveste

Drooglever Fortuynplein komt vrij voor ontwikkeling
Lokaal

Regio

MRDH Merwe-Vierhavens 

Nieuw-Mathenesse
Uitplaatsen

sappencluster

Discussie haven & stad
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⚫ Oeververbinding Oost: impuls voor ontwikkelingen die op korte termijn van 

start (kunnen) gaan en ook na 2030 doorlopen

Prins Alexander (Hoofdweg)

A16-Zone:

Boszoom

Feyenoord City

A16-Zone: 

Kralingse Zoom 

(& Brainpark)

2018 2020 2030 2040

Realisatie Oeververbinding (indicatie)

Rivium 

Prins Alexander 

(knoop)Lokaal

Regio

MRDH

Verwachte uitvoeringsperiode GO (realisatie eerste programma’s)

Vervolgfase

Aanloop Feyenoord City & A16-zone reeds gestart
Impact GO op schaalniveau

Versnelling ontwikkeling
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⚫ Oost-Oost: weinig grote gebiedsontwikkelingen, kansen liggen elders 

2018

Prins Alexander (Hoofdweg)

2020 2030 2040

Realisatie Oeververbinding (indicatie)

Krimpen aan den IJssel

Krimpenerwaard

Prins Alexander 

(knoop)

Lokaal

Regio

MRDH

Verwachte uitvoeringsperiode GO

Vervolgfase
Impact GO op schaalniveau
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8 Gebiedsconcepten

⚫ De ontwikkelingen die spelen op de stedelijke assen die ontstaan en de 

ruimtelijk-economische effecten die bij de aanleg van de oeververbindingen 

optreden, zijn vertaald naar drie ruimtelijk-economische gebiedsconcepten 

voor alle drie oeververbindingen.
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⚫ Verstedelijkingsopgave invullen aan de Westflank en in Stadshavens; versnelling 

transformatie M4H/Nieuw-Mathenesse tot een grootschalig mengmilieu voor Next 

Economy en hoogstedelijk wonen. De zuidzijde doet op korte termijn niet mee, omdat 

transformaties van havengebieden in de Waalhaven voorlopig niet aan de orde zijn.

⚫ West heeft potentie: Maar komt een oeververbinding hier niet te vroeg?

Het verhaal van West
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RE-effecten West

⚫ De ontwikkeling van M4H en Nieuw-Mathenesse naar een gemengd woon-werkmilieu 

voor Next Economy krijgt een impuls:

• Een zwaarder programma (hogere dichtheid) is mogelijk door hogere capaciteit 

gebiedsontsluiting en door dynamiek (vanuit nieuwe interacties tussen gebieden). Daardoor 

zullen transformaties in een stroomversnelling komen

⚫ M4H & Sluisjesdijk worden één gebied, eventuele transformatie Sluisjesdijk kan 

versneld worden uitgevoerd en heeft meer kans van slagen.

⚫ Er ontstaat ruimte voor nieuwe ontwikkelingen in de binnenstad;

• 3-7% minder autoverkeer in de binnenstad, er is (wat) meer ruimte voor verdichting

• Minder autoverkeer, betekent meer ruimte voor andere modaliteiten en mogelijkheden de leef-

en verblijfskwaliteit te verhogen

• Nieuwe ontwikkellocatie kan worden benut: Drooglever Fortuynplein*

⚫ De waarde van Schiedam als OV knooppunt wordt vergroot, dit versterkt de 

ontwikkelingen aldaar (Schieveste)

⚫ Keuze voor West betekent dat de gemeente Rotterdam actief aan de slag moet met 

transformatie in M4H/Nieuw-Mathenesse en Sluisjesdijk. Hierover dient allereerst een 

discussie over de ontwikkeling van ‘haven & stad in de komende decennia’ afgerond te 

worden:

• Kiezen voor West betekent kiezen voor verplaatsing cruise terminal

• Havenactiviteiten op Sluisjesdijk komen onder druk te staan

• Sappencluster moet worden uitgeplaatst uit M4H om transformatie mogelijk te maken en ruimte 

te creëren voor de Next Economy en nieuwe woonmilieus
*  Geldt alleen bij realisatie van metro in Maastunnel 
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⚫ Verstedelijkingsopgave invullen langs A16-zone; Feyenoord City wordt ontwikkeld als 

MrDH toplocatie voor sport en leisure. In Brainpark en EUR en omgeving komt de 

kenniseconomie verder tot bloei en verouderde werklocaties langs de A16 worden 

getransformeerd naar moderne milieus voor wonen, werken en studeren.

Het verhaal van Oost
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⚫ De Oostelijke oeververbinding zorgt voor het aaneenrijgen van stedelijke brandpunten 

aan de oostzijde van Rotterdam, er ontstaat een nieuwe stedelijke as van Feyenoord 

City, naar Brainpark en Kralingse Zoom en R’dam Alexander (in het verlengde van de 

as).

⚫ Hogere capaciteit infrastructuur zorgt voor meer kansen voor verdichting, nu 4.000 

woningen gepland, dit kan naar 10.000 of meer.

⚫ Kantorenparken Brainpark, Rivium (en Alexander) kennen momenteel veel leegstand en 

krijgen door een verbeterde bereikbaarheid een extra impuls voor een succesvolle 

revitalisering en transformatie.

⚫ Kenniseconomie kan tot bloei komen als Brainpark en omgeving EUR succesvol 

herontwikkeld worden. De verbeterde bereikbaarheid langs de nieuwe HOV-as vergroot 

ook de kans dat studenten zich op Zuid vestigen en dat ook hoger opgeleiden zich gaan 

vestigen op Zuid, zeker met de extra investeringen in woon/werkmilieus in de nabijheid 

van de nieuwe verbinding.

⚫ Feyenoord City krijgt een forse (OV-)bereikbaarheidsimpuls, waarmee het gebied de 

status krijgt van toplocatie, de ontwikkeling heeft meer kans van slagen en het 

programma van woningen en voorzieningen kan worden verzwaard.

⚫ De binnenstad wordt aan de oostelijke zijde door de verbinding licht ontlast.

⚫ De Oostelijke oeververbinding levert een impuls aan ontwikkelingen in de stad die nu al 

spelen en waar de gemeente Rotterdam en private partners nu al flink in investeren.

RE-effecten Oost
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Het verhaal van Oost-Oost

⚫ Verbeterde integratie van steden en kernen aan de oostflank van de Rotterdamse 

agglomeratie, complementaire woonmilieus en ruimte voor rust en recreatie worden beter 

bereikbaar met name vanaf Zuid. De gebiedsontwikkelingen in Oost-Oost dragen minder 

sterk bij aan verstedelijkingsopgave en aan extra economische groei (gezien beperkte 

omvang van programma’s Oostflank)
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⚫ Aanleg van Oeververbinding Oost-Oost is in de eerste plaats een verkeerskundige 

maatregel die bijdraagt aan oplossen NMCA Auto

⚫ De oeververbinding vergroot de bereikbaarheid van met name Krimpen aan den IJssel 

en de Krimpenerwaard. Dit kan gezien worden als een inhaalslag, de verstedelijking 

heeft al plaats gevonden. 

⚫ De verbinding zorgt voor een verbeterde (verkeerskundige) integratie van Capelle aan 

den IJssel, Krimpen aan den IJssel, Krimpenerwaard bij de Rotterdams agglomeratie en  

complementaire woonmilieus (aan water en in het groen) komen dichterbij de stad

⚫ De verbeterde bereikbaarheid versterkt de relatie tussen de Krimpenerwaard en de 

Drechtsteden. De toplocaties binnen het maritiem cluster worden beter verbonden.

⚫ Kansen voor Mensen ontstaan door de verbeterde connectiviteit van maritieme 

bedrijven in de Stormpolder, zij zoeken personeel in metaal en techniek, op (V)MBO-

niveau. Dit biedt kansen voor inwoners op Zuid.

⚫ De Oostelijke oeverbinding ontsluit de Krimpenerwaard, de groene long van Rotterdam, 

voor recreatie en toerisme, de entrees naar het groen in de polder kunnen worden 

versterkt, er zijn kansen voor recreatie en toerisme.

⚫ Risico: oeververbinding Oost-Oost zet mogelijk deur open voor verstedelijking 

Krimpenerwaard op lange termijn. Dit wordt (beleidsmatig) als ongewenst beschouwd.

RE-effecten Oost-Oost
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⚫ Wanneer we gebiedsconcepten, volgens de 

beschreven methodiek, vertalen naar scores 

op Ruimtelijk-Economische effecten, dan 

ontstaat het volgende beeld:

• Oeververbinding Oost-Oost sorteert een positief 

effect, maar draagt in mindere mate bij aan RE-

ontwikkeling door geringe omvang programma’s.

• Oeververbinding West en Oost scoren gelijk-

waardig op effecten vanuit verkeer, doordat de 

bereikbaarheid van belangrijke gebieden in beide 

varianten wordt versterkt.

• Oeververbinding Oost zorgt voor een sterkere 

‘ontwikkelimpuls’, omdat de ontwikkeling van 

MRDH toplocaties (Brainpark/EUR en Feyenoord 

City) door de verbinding een extra impuls krijgen 

en er mogelijkheden ontstaan voor ‘zwaardere’ 

programma’s. 

• Bij West geldt dit ook voor de Noordoever (N-

M/M4H en Schieveste) maar aan de Zuidzijde zijn 

transformaties (Waalhaven) voorlopig niet aan de 

orde. 

• Uitgaande van realisatie van de oeververbinding in 

2030 dan sluit Oost het best aan  bij de timing van 

ontwikkelingen in de MRDH. 

9 Conclusie
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⚫ Oeververbinding West kan een belangrijke betekenis hebben voor de 

transformatie van de (stads)havens naar gemengde woon-werkmilieus, een 

belangrijke kans voor stad en metropool om te komen tot nieuwe milieus voor 

de next economy. Echter de ruimte in de haven is nog niet meteen 

beschikbaar. De Waalhaven is een belangrijk onderdeel van de 

haveneconomie.

⚫ Oeververbinding Oost versterkt ontwikkelingen die nu spelen en waar de 

gemeente in investeert. Niet over tien jaar. In combinatie met station 

Stadionpark kan Feyenoord City ontwikkeld worden als nieuwe toplocatie. 

Oeververbinding Oost biedt daarnaast kansen om  grote kennis- en 

kantoorgebieden langs de Ring nieuwe impulsen geven (Brainpark, Rivium, 

EUR/Woudestein)

⚫ De verbeterde verbinding tussen Krimpenerwaard, Krimpen aan den IJssel en 

Rotterdam(-Zuid), die met Oeververbinding Oost-Oost ontstaat, versterkt de 

integratie van diverse steden en kernen met Rotterdam. Vanuit Rotterdam 

worden complementaire woonmilieus en ruimte voor rust en ontspanning beter 

bereikbaar. Dit versterkt de diversiteit van de Rotterdamse agglomeratie, maar 

draagt minder sterk bij aan verstedelijkingsopgave en extra economische groei 

voor de MRDH (gezien beperkte omvang van programma’s aan de oostflank).
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Bijlagen bij Kansen voor Mensen

⚫ Brongegevens bereikbaarheid op wijkniveau Rotterdam en gemeenteniveau daarbuiten

Bereikbaarheid OV

Bron: Verkeersonderzoek Pre-Verkenning Oeververbindingen Rotterdam
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Bron: Verkeersonderzoek Pre-Verkenning Oeververbindingen Rotterdam

Bereikbaarheid Auto Bereikbaarheid Fiets
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⚫ Rotterdam:

• Focuswijken NPRZ:

− Oud Charlois

− Carnisse 

− Tarwewijk 

− Bloemhof 

− Hillesluis

− Afrikaanderwijk

− Feijenoord

• Leefbarometer 2016 (onvoldoende 

of slechter):

− Oud Crooswijk 

− Bospolder 

− Tussendijken 

− Oud-Mathenesse

− Beverwaard

− Pendrecht

− Zuidwijk

Afbakening focusbuurten

⚫ Schiedam:

• Leefbarometer 2016 (onvoldoende 

of slechter):

− Rotterdamsewijk 

− Newtonwijk

− Wetenschappersbuurt

− Stationsbuurt

− Nolensbuurt 

− Staatsliedenbuurt

⚫ Vlaardingen:

• Leefbarometer 2016 (onvoldoende 

of slechter):

− Vettennoordsepolder West

− Zuidbuurt

− Wetering

− Lage Welde

20181138


