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1  
 
 
 
 
INLEIDING 
 
 
1.1 Aanleiding 
 
De regio groeit en wordt drukker, terwijl het aantal huidige oeververbindingen beperkt is. Dit levert steeds 
vaker knelpunten, files en overvolle OV-lijnen op. Zo groeit alleen al Rotterdam naar verwachting met 
minimaal 50.000 woningen tot 2040. Om als regio te kunnen blijven groeien, is bereikbaarheid cruciaal. Op 
21 november 2018 hebben Rijk, provincie, MRDH en de gemeente Rotterdam afgesproken tot het starten 
van een MIRT-verkenning Oeververbindingen regio Rotterdam.  
 
Het doel van de MIRT-verkenning is een goed en robuust mobiliteitssysteem, zodat Rotterdam en de regio 
goed bereikbaar zijn met zowel openbaar vervoer, fiets als auto. In het najaars BO MIRT 2019 is afgesproken 
dat deze MIRT-verkenning zich richt op het samenstellen en uitwerken van een samenhangend pakket. De 
MIRT-verkenning wordt uitgevoerd door de gemeente Rotterdam, de provincie Zuid -Holland, de 
Metropoolregio Rotterdam Den Haag en het Rijk. 
 
In de MIRT-verkenning Oeververbindingen regio Rotterdam (hierna: verkenning) worden, aan de hand van 
vijf hoofddoelen, zes voorgenomen maatregelen onderzocht in drie werksporen. 
 
Vijf hoofddoelen : 

I. Het verbeteren van de bereikbaarheid via de weg. 
II. Het verbeteren van de bereikbaarheid met het OV. 
III. Het faciliteren van verstedelijking (wonen en economische toplocaties). 
IV. Het verbeteren van de stedelijke leefkwaliteit. 
V. Het vergroten van kansen voor mensen. 

 
Zes voorgenomen maatregelen: 
1. een nieuwe multimodale oeververbinding tussen Kralingen en Feijenoord in Rotterdam; 
2. een treinstation Stadionpark; 
3. een Hoogwaardige Openbaar Vervoer (HOV)-verbinding tussen Zuidplein en Kralingse Zoom; 
4. een Hoogwaardige Openbaar Vervoer (HOV)-verbinding tussen Zuidplein en Rotterdam Centraal via de 

Maastunnel; 
5. maatregelen op de A16 Van Brienenoordcorridor; 
6. maatregelen op de Algeracorridor. 
 
De aanpak op de Algeracorridor op de langere termijn is gericht op een toekomstbestendige oplossing van 
de problematiek op het gebied van doorstroming. Vooruitlopend daarop worden maatregelen voorbereid 
die al op korte termijn voor substanti ële verbetering zorgen. De studie Algeracorridor is een goed 
vertrekpunt voor beide. Het pakket aan voorgenomen maatregelen is erop gericht dat inwoners en 
bezoekers zich soepel kunnen verplaatsen, de regio zich economisch ontwikkelt en mensen meer kansen 
krijgen.  
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Deze verkenning betreft analytische fase van het MIRT-proces (Zeef 1). In deze fase worden de problemen 
nader uitgediept, en bouwstenen geformuleerd, uitgewerkt en onderzocht, om zo een set kansrijke 
alternatieven samen te stellen die in de beoordelingsfase nader uitgewerkt worden (Zeef 2). 
 
1.2 Scope en doelstelling 
 
Binnen dit werkspoor van de MIRT-verkenning Oeververbindingen regio Rotterdam wordt aandacht besteed 
aan de problematiek die optreedt op de Algeracorridor. De Algeracorridor is een verkeersader die de 
gemeenten Capelle a/d IJssel, Krimpen a/d IJssel en Krimpenerwaard verbinden met de stad Rotterdam en 
de A16. De corridor bestaat uit de metropolitane verbindingsweg  N210 inclusief de Algerabrug. In 
afbeelding 1.1 is de corridor globaal afgebakend als de N210 tussen Kralingseplein en de N477. 
 
 
Afbeelding 1.1 Scope Algeracorridor 
 

 
 
 
In 1e helft 2019 is een studie uitgevoerd bestaande uit een probleemanalyse en een verkenning naar 
mogelijke oplossingen. Het doel van de Algerastudie in de startfase is geweest om in beeld te brengen of 
het mogelijk is om de problematiek op de corridor ze lf op te lossen. Verder geeft de studie in de analyse de 
belangrijkste knelpunten en gebruikers van de corridor weer. Conclusie is dat de opgave op de 
Algeracorridor ook op te lossen is door maatregelen op de corridor zelf.  
 
Daarom worden binnen dit  werkspoor Algera alleen maatregelen onderzocht die binnen de corridor 
genomen kunnen worden. Maatregelen met het doel de vraag op de corridor te beïnvloeden zoals 
optimalisatie van buslijnen of het aanbieden van een veerverbinding kunnen fysiek wel buiten de corridors 
liggen. Daarnaast wordt de relatie gelegd de ander werksporen en andere relevante ontwikkelingen. Zo 
wordt geprobeerd werk -met-werk te maken en te profiteren van meekoppelkansen. Te denken valt (o.a.) aan 
de renovatie van de Algerabrug (door Rijkswaterstaat). In dit plan van aanpak worden verder de 
kortetermijnmaatregelen, die uitgewerkt worden binnen de KTA van MOVE, als gegeven beschouwd. 
 
In de MIRT-verkenning worden de langetermijnmaatregelen op de Algeracorridor uitgewerkt. De aanpak op 
de Algeracorridor op de langere termijn is gericht op een toekomstbestendige oplossing van de 
bereikbaarheidsproblematiek van het gebied (voor alle vervoermiddelen) en daarbij ook de leefkwaliteit, 
verstedelijking en kansen voor mensen verbeteren.  
 
De doelstellingen waar deze kansrijke alternatieven aan moeten bijdragen, zijn als volgt geformuleerd: 
- oplossen van het wegknelpunt Algeracorridor; 
- verbeteren van de bereikbaarheid met OV en fiets, ten behoeve van het oplossen van het wegknelpunt; 
- verbeteren van de stedelijke leefkwaliteit  samenhangend met de bereikbaarheidsmaatregelen; 
- faciliteren van verstedelijking en kansen voor mensen. 
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1.3 Beoordelingskader 
 
De beoordeling in zeef 1 van de verkenning is er op gericht om de onrealistische en onhaalbare maatregelen 
�¶�X�L�W���W�H���]�H�Y�H�Q�·�����+�L�H�U�Y�R�R�U���L�V���J�H�E�U�X�L�N���J�H�P�D�D�N�W���Y�D�Q��het onderstaande beoordelingskader wat ook onderdeel is 
van de Notitie Reikwijdte en Detailniveau.  
 

 
 
Ten aanzien van het aspect doelbereik is naast het verkeersmodel van de MRDH gebruik gemaakt van een 
microsimulatie (dynamisch model), omdat dit beter aansluit bij de schaal van het onderzoek voor de 
Algeracorridor. Er is een microsimulatie verkeersmodel opgesteld voor de gehele corridor. Dit vormt een 
belangrijk onderdeel van het toetsingskader voor alle lange termijn maatregelen, specifiek gericht op 
voldoende/goede autobereikbaarheid. Het opstellen van dit model zorgt er mede voor dat alle 
uitgangspunten over te hanteren verkeerscijfers expliciet gemaakt zijn. 
 
 
1.4 Proces van deze 1e fase van de verkenning 
 
In onderstaande 8 stappen is de hoofdlijn van het proces van deze 1e fase van de verkenning weergegeven: 
1 analyse van de problemen; 
2 inventarisatie van maatregelen en bundeling in een overzicht; 
3 quickscan beoordeling en selectie van de maatregelen; 
4 bundeling van de bouwstenen tot rekenpakketten;  
5 technisch uitwerken van de bouwstenen. 
6 effectbepaling van de rekenpakketten; 
7 samenstellen kansrijke alternatieven; 
8 doorkijk kosten en baten kansrijke alternatieven. 
 
Deze stappen zijn deels iteratief uitgevoerd, omdat bijvoorbeeld de technische uitwerking van de 
bouwstenen, deels input heeft gegeven bij de effectbepaling van de rekenpakketten. Uiteindelijk zijn op 
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basis van de technische uitwerking en de effectbepaling van de rekenpakketten, de kansrijke alternatieven 
samengesteld. In de afbeelding hieronder  is deze stap weergegeven. 
 

 
 
 
1.5 Participatie: klankbordgroep Algera 
 
Gedurende zeef 1 hebben in totaal 5 klankbordgroepbijeenkomsten plaatsgevonden. De eerste 
klankbordgroepbij eenkomst vond plaats in juli 2020 en stond in het teken van kennis maken en uitleg geven 
over wat deelname aan de klankbordgroep betekent. De vier daaropvolgende 
klankbordgroepbij eenkomsten gingen over de inhoud van het onderzoek, die noemen we werktafels. Elke 
werktafel stond in het teken van een bepaalde inhoudelijk deelactiviteit, die voor een inhoudelijke bijdrage 
aan dit rapport hebben gezorgd. De  behandelde onderwerpen zijn:  
- werktafel 1: opbouwen van basiskennis, aanscherpen van de opgaven en doelstellingen en eerste aanzet 

voor inventarisatie van mogelijke maatregelen; 
- werktafel 2: ophalen en aanscherpen van mogelijke maatregelen; 
- werktafel 3: bespreken van de effecten van de rekenpakketten; 
- werktafel 4: ophalen van de reactie op de kansrijke alternatieven. 
 
Per werktafel wordt hieronder toegelicht wat. Van elke werktafel is een verslag gemaakt. De belangrijkste 
standpunten, belangen en aandachtspunten vanuit de klankbordgroep zijn terug te vinden in het 
tussentijdse participatierapport NKO. 
 
Werktafel 1 (september 2020) 
Tijdens werktafel 1 is aandacht besteed aan het opbouwen van een bepaalde basiskennis over de MIRT-
Verkenning en het doel van he werkspoor Algeracorridor. Op deze manier werd getracht dat alle deelnemers 
een bepaalde basiskennis bezitten om mee te kunnen doen in het participatieproces. Daarnaast werden de 
opgaven en doelstellingen gezamenlijk verder aangescherpt. Hierbij werd voortgeborduurd op het 
beoordelingskader uit de NRD van zeef 1 en in kleinere groepsverbanden een verdere invulling gegeven aan 
�G�H���W�K�H�P�D�·�V���F�U�L�W�H�U�L�D���Y�D�Q���H�H�Q���E�H�W�U�H�I�I�H�Q�G���D�V�S�H�F�W�����G�R�H�O�E�H�U�H�L�N�����N�R�V�W�H�Q�����H�W�F���������7�R�W���V�O�R�W�����Z�H�U�G�H�Q���P�R�J�H�O�L�M�N�H��
maatregelen opgehaald. Het beoordelingskader is naar aanleiding van de opgehaalde input aangescherpt en 
de totale lijst aan mogelijke maatregelen is met de opgehaalde maatregelen aangevuld. 
 
Werktafel 2 (november 2020) 
Tijdens werktafel 2 werden de uitkomsten van de overkoepelende mobiliteitsanalyse toegelicht en de 
aangescherpte opgaven en doelstellingen getoond. In het tweede gedeelte van de werktafel werd het 
voorstel voor de vier rekenpakketten met de klankbordgroep gedeeld. Vervolgens werd in kleinere groepen 
besproken of de inhoud d uidelijk is, of er een pakket mist en of de pakketten volledig zijn. Daarbovenop 
werden ook kansen en zorgen opgehaald bij de deelnemers. De input uit deze werktafel is gebruikt voor het 
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uitfilteren van maatregelen die niet nader worden onderzocht in deze MIRT-Verkenning en voor het 
verfijnen van de rekenpakketten. 
 
Werktafel 3 (februari 2021) 
Tijdens werktafel 3 werden de tussentijdse resultaten van de doorrekening van de vier rekenpakketten aan 
de klankbordgroep getoond. De insteek hierbij was om de klank bordgroep te helpen om de resultaten te 
begrijpen en te duiden. Er werd gebruikt gemaakt van een Dashboard waarbij de uitkomsten van 
rekenpakketten met elkaar konden worden vergeleken. De vragen en aandachtspunten van de 
klankbordgroep zijn beantwoord (in het verslag). Deze stap was nodig richting het samenstellen van de 
kansrijke alternatieven.  
 
Werktafel 4 (maart 2021) 
Werktafel 4 was de laatste werktafel van deze fase. De werktafel stond in het teken van het presenteren van 
de kansrijke alternatieven aan de klankbordgroep. Er is uitgelegd hoe is gekomen tot het samenstellen van 
de kansrijke alternatieven, en hoe het vervolgproces eruitziet. Vervolgens werd de reactie opgehaald van 
elke deelnemer van de klankbordgroep over de verschillende kansrijke alternatieven. 
 
 
1.6 Leeswijzer 
 
De rapportage is als volgt opgebouwd : hoofdstuk 2 bevat een situatieschets van de Algeracorridor voor de 
context, in hoofdstuk 3 worden de conclusies uit de probleemanalyse gepresenteerd, in hoofdstuk 4 volgt op 
hoofdlijnen een pre sentatie van de bouwstenen, in hoofdstuk 5 worden de aanpak en uitkomsten van de 
effectenstudies samengevat, en in hoofdstuk 6 worden de conclusies uit de probleemanalyse en 
effectbepaling samengevat en kansrijke alternatieven gepresenteerd. 
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2  
 
 
 
 
SITUATIESCHETS ALGERACORRIDOR 
 
 
2.1 De Algeracorridor in de 20e eeuw 
 
In de eerste helft van de 20e eeuw bestond er nog geen vaste oeververbinding tussen Krimpen aan den IJssel 
en Capelle aan den IJssel. In 1939 werden de eerste voorbereidingen getroffen om van de veerverbinding 
een vaste oeververbinding te maken. Door het uitbreken van de Tweede Wereldoorlog stond het project 
echter stil en direct na de oorlog was de wederopbouw belangrijker dan het aanleggen van een 
oeververbinding. De watersnoodramp in 1953 gaf nieuwe prioriteit aan het plan. In januari 1954 werd 
begonnen met de baggerwerkzaamheden als voorbereiding voor de bouw van de stormvloedkering. Op 6 
mei 1958 werd de eerste schuif neergelaten en op 22 oktober van dat jaar werd de stormvloedkering in 
gebruik genomen. Op de kering werd een weg aangelegd, de eerste verbinding tussen de Krimpenerwaard 
en het vasteland van Zuid-Holland. Deze verbinding maakt deel uit van de N210. In 1965 was de hele 
Provinciale weg (N210) af. Deze weg verbond de Krimpenerwaard met de brug naar Capelle en Rotterdam. 
 

   
De Algeracorridor in 1919 (links), 1958 (rechts) en 1968 (onder). Bron: Topotijdreis 
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2.1.1 Monumentale status Algerakering 
 
De Algerakering is een onderdeel van de Algerabrug en sinds 6 november 2018 aangewezen als 
Rijksmonument (monumentnaam: Stormvloedkering Hollandsche IJssel, monumentnummer: 532245). De 
gehele Algerakering, bestaande uit de stormvloedkering met schutsluis, verkeersbrug en terreinaanleg aan 
beide zijden van de oevers, is aangewezen als Rijksmonument. In het aanwijzingsbesluit van de Rijksdienst 
voor het Cultureel Erfgoed (RCE) van 7 september 2018 staat dat de aanwijzing tot Rijksmonument niet 
betekent dat veranderingen en aanpassingen aan de brug in een toekomstige situatie niet meer mogelijk 
zouden zijn.  
 
 

2.2 Huidige situatie 
 
De Algeracorridor bestaat uit de verkeersader die de Gemeenten Capelle aan den IJssel, Krimpen aan den 
IJssel en Krimpenerwaard verbinden met de stad Rotterdam en het hoofdwegennet. De corridor bestaat uit 
de stroomweg N210 inclusief de Algerabrug. Capelle aan den IJssel, Krimpen aan den IJssel en de 
Krimpenerwaard zijn allen gelegen aan de Hollandsche IJssel en aan de Nieuwe Maas. De Krimpenerwaard 
ligt aan de zuidkant ook aan de Lek. 
 
Capelle aan den IJssel ligt aan de noordelijke oever van de Hollandsche IJssel en is vrijwel vastgegroeid aan 
Rotterdam (Alexander). De gemeente Capelle is verdeeld in een aantal wijken, waarvan Capelle-�:�H�V�W�����·�V-
Gravenland, Fascinatio en Rivium (zuid-)westelijk van de N210 liggen en Schollevaar, Schenkel, Oostgaarde 
en Middelwatering (noord -)oostelijk van de N210. 
 
Krimpen aan den IJssel ligt aan de zuidelijke oever van de Hollandsche IJssel en is een zelfstandige gemeente 
in de Krimpenerwaard. De overige dorpen in de Krimpenerwaard zijn Schoonhoven, Bergambacht, Stolwijk, 
Ammerstol, Haastrecht, Berkenwoude, Lekkerkerk, Krimpen aan de Lek, Vlist, Gouderak en Ouderkerk aan 
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den IJssel en vallen sinds 2015 onder de gemeente Krimpenerwaard. Langs de rivier de Nieuwe Maas ligt het 
bedrijventerrein Stormpolder van Krimpen aan den IJssel. 
 

 
Weergave van de Krimpenerwaard. Bron: indekrimpenerwaard.nl  
 
 
2.2.1 Uitgevoerde onderzoeken 
 
De doorstromingsproblematiek op de Algeracorr idor bestaat inmiddels al een flinke tijd. De afgelopen 
decennia zijn diverse optimalisaties doorgevoerd zoals de realisatie van de wisselstrook, bus- en 
fietsvoorzieningen, optimalisatie van kruisingen en diverse gedragsmaatregelen (o.a. binnen Beter Benutten). 
Daarnaast is er vele malen gestudeerd op nieuwe oeververbindingen maar zijn deze projecten als gevolg van 
andere regionale en landelijke prioriteiten nooit verder gekomen dan de studiefase. In de huidige MIRT-
Verkenning wordt naar een samenhangende oplossing voor een aantal bereikbaarheidsproblemen, onder 
andere bij Brienenoord- en Algeracorridor. 
 
 
2.2.2 Oriëntatie en bereikbaarheid 
 
De gemeente Capelle aan den IJssel is ten westen gesitueerd aan de A16 (afrit 25) en ten noorden aan de 
A20 (afrit 16). De N219, binnen de gemeentegrenzen Abram van Rijckevorselweg geheten, begint in Capelle 
en voert via Nieuwerkerk aan den IJssel naar de A12 richting Gouda. De N210 begint ook in Capelle en vormt 
samen met de N207 richting Gouda respectievelijk de westelijke en noordelijke verbindingen om de 
Krimpenerwaard te verlaten. In zuidelijke richting kent de Krimpenerwaard autoveerverbindingen ter hoogte 
van Krimpen aan den Lek �² Kinderdijk, Bergstoep/Bergambacht en bij Schoonhoven. Voor de fietsers en 
voetgangers bestaat er ook nog een veerverbinding tussen Lekkerkerk en Nieuw-Lekkerland. In Krimpen aan 
den IJssel is er een veerverbinding voor fietsers en voetgangers bij de Stormpolder. Dagelijks rijden er circa 
���������������S�H�U�V�R�Q�H�Q�D�X�W�R�·�V���H�Q���������������Y�U�D�F�K�W�D�X�W�R�·�V���R�Y�H�U���G�H���$�O�J�H�U�Dbrug. 
 


























































































































































































































































































































