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1.11.11.11.1 Aanleiding Aanleiding Aanleiding Aanleiding     

In het BO-MIRT (december 2017) hebben Rijk en regio afgesproken om een pre-verken-

ningsfase te starten ter voorbereiding van een startbeslissing voor de MIRT-verkenning 

Oeververbindingen regio Rotterdam, najaar 2018. In deze pre-verkenningsfase worden 

onder meer de scope, de bekostiging en de eventuele voorfinanciering nader uit-

gewerkt.  

De scope-uitwerking is in de pre-verkenningsfase gericht op het identificeren en con- 

cretiseren van de meest kansrijke alternatieven (en varianten) voor een nieuwe oever-

verbinding in de regio Rotterdam en op het beoordelen van hun probleemoplossende 

vermogen, doelbereik en haalbaarheid. In eerste instantie wordt daarvoor kennis uit 

bestaand onderzoek, en wensen en belangen van betrokken partijen benut. Het vormen 

van gezamenlijk gedragen beeld (joint fact finding) is daarbij een belangrijke opgave.     

Onderdeel van de pre-verkenning is een studie met het verkeersmodel MRDH 1.0, waar-

mee de effecten van de alternatieven en varianten in beeld worden gebracht en een 

deel van het afwegingskader gevuld kan worden. Tevens worden gegevens uit het 

verkeersmodel gebruikt om de bereikbaarheidsanalyses uit te voeren, zoals deze ook 

voor de Uitvoeringsagenda Bereikbaarheid (UAB) van de MRDH en de OV-visie van de 

gemeente Rotterdam zijn uitgevoerd. 

In de afgelopen jaren, van het Masterplan Rotterdam Vooruit in 2009 tot het MIRT-

onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam Den Haag en de OV-visie Rotterdam in 2017, zijn 

verschillende modelstudies naar oeververbindingen in de regio Rotterdam uitgevoerd. 

Deze studies geven een mooi palet aan resultaten en inzichten. Maar ook geldt voor 

deze studies dat: 

■ een aantal studies al behoorlijk gedateerd is; 

■ er verschillen zijn in uitgangspunten, alternatieven, gebruikte modellen en model-

versies; 

■ de effecten van afzonderlijke projecten of uitvoeringsvarianten niet altijd zijn af te 

leiden, omdat met alternatieven of pakketten is gewerkt; 

■ de onderzoeken deels in samenwerking (met alle partijen) zijn uitgevoerd en deels 

door partijen afzonderlijk. 

Om deze redenen is door de gezamenlijk opdrachtgevers (gemeente Rotterdam, MRDH, 

provincie Zuid-Holland en het Ministerie van I&W) besloten tot het laten uitvoeren van 

nieuwe berekeningen met V-MRDH voor het zichtjaar 2030. 

1111     
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Voor de modelstudie is de gemeente Rotterdam opdrachtgever namens de gezamenlijke 

opdrachtgevers. 

 

Deze studie is bedoeld om alternatieven te vergelijken en daarnaast de bouwstenen te 

leveren om deze te toetsen aan oplossend vermogen voor de in het NMCA beschreven 

knelpunten voor de regio. De NMCA is een verkeers- en vervoeranalyse. Hierin worden 

naast de mobiliteitsontwikkeling ook de potentiële bereikbaarheidsopgaven op de lange 

termijn in beeld gebracht. In de analyse is het huidige MIRT-programma, dat loopt tot 

2030, als gereed verondersteld. De analyse heeft ten doel potentiële vervoersknelpunten 

en bereikbaarheidsopgaven te signaleren. Binnen het voor deze studie gedefinieerde 

studiegebied zijn voor het gemotoriseerde verkeer de Brienenoord- en Algeracorridor als 

NMCA-knelpunt aangewezen. Voor het openbaar vervoer zijn dit de metro oost-west, 

noord-zuid en het tramnet Erasmuscorridor. 
 

 

1.21.21.21.2 Uitgangspunten referentiesituatiesUitgangspunten referentiesituatiesUitgangspunten referentiesituatiesUitgangspunten referentiesituaties    

Voor de studie is het V-MRDH 1.0 gebruikt: 

■ basisjaar 2016; 

■ prognosesituatie 2030hoog (referentiesituatie); 

■ beleidsinstellingen model conform V-MRDH 1.0; 

■ ruimtelijke ontwikkeling en netwerken conform V-MRDH 1.0. 

 

1.2.11.2.11.2.11.2.1 SociaalSociaalSociaalSociaal----economische gegevenseconomische gegevenseconomische gegevenseconomische gegevens    

De inwoners en arbeidsplaatsen van de jaren 2016 en 2030 zijn gepresenteerd in  

tabel 1.1. In deze studie worden de sociaal-economische gegevens en de beleids-

instellingen niet gewijzigd. 

 

    2016201620162016    2030203020302030hhhhoogoogoogoog    vvvverschil terschil terschil terschil t....oooo....vvvv....    2016201620162016    

    

ggggebiedebiedebiedebied    

hhhhuisuisuisuis    

houdenshoudenshoudenshoudens    

    

iiiinwonersnwonersnwonersnwoners    

aaaarbeidsrbeidsrbeidsrbeids----

plaatsenplaatsenplaatsenplaatsen    

hhhhuisuisuisuis----    

houhouhouhoudensdensdensdens    

    

iiiinwonersnwonersnwonersnwoners    

aaaarbeidsrbeidsrbeidsrbeids----

plaatsenplaatsenplaatsenplaatsen    

hhhhuisuisuisuis----    

houdenshoudenshoudenshoudens    

    

iiiinwonersnwonersnwonersnwoners    

aaaarbeidsrbeidsrbeidsrbeids----

plaatsenplaatsenplaatsenplaatsen    

Regio 

Haaglanden 

511.766 1.070.261 468.514 592.116 1.228.689 532.871 80.350 158.428 64.357 

Regio Rotterdam 587.310 1.238.349 517.766 641.060 1.350.866 567.284 53.750 112.517 49.518 

MRDH totaal 1.099.076 

 

2.308.610 

 

986.280 

 

1.233.175 

 

2.579.555 

 

1.100.154 

 

134.099 270.945 113.874 

Nederland totaal 7.678.210 

 

16.922.742 

 

7.905.379 

 

8.504.172 

 

17.626.863 

 

8.452.589 

 

825.962 704.121 547.210 

 

Tabel 1.1: De sociaal-economische gegevens 2016 en 2030 in de stadsregio’s Haaglanden en Rotterdam, de MRDH  

               en Nederland 

 

 

In bijlage 1 zijn de huishoudens, inwoners en arbeidsplaatsen per gemeente 

weergegeven. 
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1.2.21.2.21.2.21.2.2 BeleidsinstellingenBeleidsinstellingenBeleidsinstellingenBeleidsinstellingen    

In tabel 1.2 zijn de beleidsinstellingen voor de prognosejaren van het V-MRDH weer-

gegeven. Deze zijn voor zover mogelijk afgestemd op die van het NRM, waarbij rekening 

is gehouden met een toetsing aan 33 representatieve punten op het hoofdwegennet. 

Voor fiets is een onderverdeling gewone fiets/e-bike per afstandsklasse opgenomen. 

  

    2016201620162016    2030hoog 2030hoog 2030hoog 2030hoog     

aantal auto's in Nederland (in miljoen) 8,14 9,10 

brandstofkosten (brandstofprijs x efficiency) 100 90,3 

BTM-tarief 100 100 

treintarief woon-werk 100 100 

treintarief overig 100 100 

aandeel eaandeel eaandeel eaandeel e----bikebikebikebike    2016201620162016    2030hoog 2030hoog 2030hoog 2030hoog     

< 2,5 km 5,0% 6,1%

2,5-7,5 km 10,0% 12,2%

>7,5 km 25,0% 30,5%

 

Tabel 1.2: Beleidsinstellingen per modeljaar V-MRDH1.0 

 

 

1.2.31.2.31.2.31.2.3 Groeicijfers ritten Groeicijfers ritten Groeicijfers ritten Groeicijfers ritten en modal split en modal split en modal split en modal split MRDHMRDHMRDHMRDH----regioregioregioregio    

    2016201620162016    2030hoog2030hoog2030hoog2030hoog    

auto 3,58 4,04 

openbaar vervoer 0,87 0,97 

fiets 2,30 2,43 

vracht 0,28 0,32 

 

Tabel 1.3: Aantal ritten MRDH (in- + extern) in miljoenen, gemiddelde werkdag  

 

 

    2016201620162016    2030hoog2030hoog2030hoog2030hoog    

auto 100 113 

openbaar vervoer 100 112 

fiets 100 106 

vracht 100 114 

 

Tabel 1.4: Aantal ritten MRDH (in- + extern) geïndexeerd (2016 = 100) 

 

 

    2016201620162016    2030hoog2030hoog2030hoog2030hoog    

auto 53,0% 54,2% 

openbaar vervoer 12,9% 13,1% 

fiets 34,1% 32,7% 

 

Tabel 1.5: Modal split studiegebied gerelateerde ritten per planjaar 
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1.2.41.2.41.2.41.2.4 Intensiteiten 2016 en 2030hoog (referentie)Intensiteiten 2016 en 2030hoog (referentie)Intensiteiten 2016 en 2030hoog (referentie)Intensiteiten 2016 en 2030hoog (referentie)    

llllocatieocatieocatieocatie    iiiint 2016nt 2016nt 2016nt 2016    iiiint 2030nt 2030nt 2030nt 2030    aaaabsoluut verschilbsoluut verschilbsoluut verschilbsoluut verschil    rrrrelatief verschilelatief verschilelatief verschilelatief verschil    

Beneluxtunnel  164.000 169.600  5.600 3% 

Van Brienenoordbrug  230.300 275.200  44.900 19% 

Maastunnel  52.900 56.100  3.200 6% 

Erasmusbrug  31.800 32.100  300 1% 

Willemsbrug  18.100 23.300  5.200 29% 

totaal oeverkruisend  497.100 556.300  59.200 12% 

Algerabrug 44.700 47.700 3.000 7% 

 

Tabel 1.6: Vergelijking van de referentie 2030hoog met het basisjaar 2016 voor enkele 

belangrijke auto-thermopunten (V-MRDH1.0) 

 

 

llllocatieocatieocatieocatie    iiiint 2016nt 2016nt 2016nt 2016    iiiint 2030nt 2030nt 2030nt 2030    aaaabsoluut verschilbsoluut verschilbsoluut verschilbsoluut verschil    rrrrelatief verschilelatief verschilelatief verschilelatief verschil    

trein Maaskruising 64.300 88.900 24.600 38% 

metro Beneluxtunnel 13.900 15.300 1.400 10% 

bus Maastunnel 4.400 4.100 -300 -7% 

Erasmusbrug metro 82.800 95.700 12.900 16% 

Erasmusbrug tram 21.300 17.400 -3.900 -18% 

bus Van Brienenoordbrug 3.200 3.700 500 16% 

Nieuwe brug west - - - - 

totaal oeverkruisend 189.900 225.100 35.200 19% 

fiets totaal 29.200 32.000 2.800 10% 

Algerabrug 16.200 16.600 400 2% 

Kralingse Zoom–Beurs metro 78.600 81.100 2.500 3% 

 

Tabel 1.7: Vergelijking van de referentie 2030hoog met het basisjaar 2016 voor enkele 

belangrijke OV-thermopunten (V-MRDH1.0) 

 

 

1.2.51.2.51.2.51.2.5 Analyse bestaande knelpuntenAnalyse bestaande knelpuntenAnalyse bestaande knelpuntenAnalyse bestaande knelpunten    

Binnen het beoordelingskader van deze studie zijn enkele NMCA-knelpunten 

opgenomen, die voor alle alternatieven bekeken dienen te worden. Voor het auto-

verkeer zijn de knelpunten gevisualiseerd in figuur 1.1. Het betreft het Terbregseplein, de 

Brienenoordcorridor en de Algeracorridor. Voor het openbaar vervoer zijn het de knel-

punten de metro oost-west en noord-zuid en tramnet Erasmuscorridor. 
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Figuur 1.1: NMCA-knelpunten auto 

 

 

De Brienenoordcorridor is het drukste in zuidelijke richting in de avondspits. Bij knoop-

punt Terbregseplein is de I/C-waarde richting zuid 0,88. Bij knelpunt Van Brienen-

oordbrug is de I/C-waarde op de hoofdbaan richting zuid 0,96 en op de parallelbaan 

0,94. Bij het weefvak A16 is de I/C-waarde in de avondspits 0,99. De intensiteit op de 

Algeracorridor is het hoogst in de ochtendspits in noordelijke richting. De I/C-waarde is 

1,01 op de hoofdbaan en 0,65 op de parallelbaan. 

 

De Metro oost-west (Kralingse Zoom-Beurs) heeft 81.100 reizigers op een gemiddelde 

werkdag in 2030. In de metro noord-zuid (ter hoogte van de Erasmusbrug) zitten  

95.700 reizigers in 2030hoog. De tram Erasmuscorridor trekt op etmaalniveau  

17.400 reizigers. 

 

In hoofdstuk 3 zijn per alternatief de I/C-waarden voor de hiervoor genoemde punten 

opgenomen. In de tabellen 3.7 tot en met 3.9 zijn vervolgens alle alternatieven onderling 

vergeleken. 
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1.31.31.31.3 Toets met het NRM2017Toets met het NRM2017Toets met het NRM2017Toets met het NRM2017    

Voor deze studie is een vijftal oeverkruisingen cruciaal. Daarom hebben we op deze 

oeverkruisingen de intensiteiten van het basismodel uit het V-MRDH1.0 vergeleken met 

de intensiteiten uit het NRM2017. De verschillen zijn minimaal. Uitsluitend op de 

Willemsbrug is een relevante afwijking waarneembaar. De enige oorzaak hiervoor is dat 

de intensiteit in het basisjaar al afwijkt tussen beide modellen, aangezien geen telling 

beschikbaar is. Bovendien is de groei ten opzichte van de huidige intensiteiten op deze 

brug in het V-MRDH hoger dan op de overige oeververbindingen. Deze hogere groei 

wordt veroorzaakt door een gedeeltelijke reroutering ten gevolge van het project 

‘Afwaardering Coolsingel’. Hierdoor is ook de lagere intensiteit ten opzichte van het NRM 

op de Erasmusbrug te verklaren. 

 

llllocatieocatieocatieocatie    VVVV----MRDH1.0 Ref2030MRDH1.0 Ref2030MRDH1.0 Ref2030MRDH1.0 Ref2030    NRM2017_2030HNRM2017_2030HNRM2017_2030HNRM2017_2030H    vvvverschilerschilerschilerschil    

Beneluxtunnel  169.600  165.503  2% 

Van Brienenoordbrug  275.200  275.100  0% 

Maastunnel  56.100  54.621  3% 

Erasmusbrug  32.100  35.139  -9% 

Willemsbrug  23.300  16.993  37% 

totaal oeverkruisend  556.300  547.355  2% 

Algerabrug 47.700 51.812 -9% 

 

Tabel 1.8: Vergelijking van de referentie 2030hoog met het NRM2017 

 

 

De verbeteringen die in het V-MRDH2.0 zijn doorgevoerd, zijn in deze studie niet gehan-

teerd. Het V-MRDH1.0 is uitgangspunt in deze studie; het zou kunnen dat de effecten 

anders zijn bij toepassing van het V-MRDH2.0. In dat kader overweegt de gemeente 

Rotterdam een gevoeligheidsanalyse met het V-MRDH2.0 te laten uitvoeren, waarbij een 

alternatief naar keuze wordt doorgerekend. De effecten worden vergeleken met de 

effecten in deze studie. 

 

 

1.41.41.41.4 De alternatievenDe alternatievenDe alternatievenDe alternatieven    

Modelmatig hebben we de alternatieven A tot en met F onderzocht. In alternatief E 

hebben de HOV-lijnen binnen de bebouwde kom een snelheid van 25 km/h en buiten de 

bebouwde kom 60 km/h. In alternatief F is de snelheid buiten de bebouwde kom 

opgesplitst: op provinciale wegen rijdt het HOV 60 km/h en op de overige wegen  

45 km/h. 
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aaaalternatieflternatieflternatieflternatief    brbrbrbrugugugug    rrrrijstroken brugijstroken brugijstroken brugijstroken brug    oooopenbaar vervoerpenbaar vervoerpenbaar vervoerpenbaar vervoer    

A westelijke brug 2x1 zeer goed OV (30/35 km/h) 

B westelijke brug 2x2 goed OV (25 km/h) 

C oostelijke brug 2x1 zeer goed OV (35 km/h) 

D oostelijke brug 2x2 goed OV (25 km/h) 

E oost-oostelijke brug 2x1 zeer goed OV (25/60 km/h) 

F oost-oostelijke brug 2x2 goed OV (25/45/60 km/h) 

 

Tabel 1.9: Door te rekenen alternatieven 
 

 

1.51.51.51.5 Opbouw van dOpbouw van dOpbouw van dOpbouw van dezeezeezeeze    rapportagerapportagerapportagerapportage    

Deze rapportage is technisch, het is een feitelijke beschrijving van de alternatieven en 

de uitkomsten. De uitgangspunten van de alternatieven zijn beschreven in hoofdstuk 2. 

In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op de resultaten van de verkeersstudie. De bereikbaar-

heid wordt in hoofdstuk 4 uiteengezet. 
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De basis voor de studie naar de drie stadsbruggen is het V-MRDH1.0. Het jaar waarmee 

de stadsbruggen zijn doorgerekend is 2030hoog. De uitgangspunten zijn gelijk aan dat 

van het V-MRDH1.0: 

■ de ontwikkeling van inwoners en arbeidsplaatsen is identiek; 

■ de beleidsinstellingen zijn ongewijzigd; 

■ het wegen- en lijnennet is in de basis identiek. 

 

In de studie naar de stadsbruggen zijn zes alternatieven onderzocht. Het betreft de 

multimodale stadsbruggen west, oost en oost-oost met elk twee verschillende insteken. 

De alternatieven A, C en E hebben een brug met 2x1 rijstrook en zeer goed OV. De alter-

natieven B, D en F hebben de nadruk op de auto, waarbij de brug 2x2 rijstroken is 

gedimensioneerd en het OV is goed. In dit hoofdstuk zijn de alternatieven uiteengezet. 
 
  

2222     
    
Onderzochte Onderzochte Onderzochte Onderzochte 
alternatievenalternatievenalternatievenalternatieven    
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2.12.12.12.1 Uitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatievenvenvenven    A en BA en BA en BA en B    

De brug uit de alternatieven A en B is een multimodale oeververbinding tussen de 

Sluisjesdijk en de Westzeedijk voor auto, OV en fiets. Deze westelijke brug ligt ten 

westen van de Maastunnel. In alternatief A is meer ingezet op het openbaar vervoer; in 

alternatief B ligt de nadruk meer op de auto. In figuur 2.1 is de locatie gevisualiseerd. 

 

 
 

Figuur 2.1: Locatie van de westelijke Stadsbrug 
 

 

Alternatief A: Westelijke Stadsbrug 2x1 rijstrook, zeer goed OV 

In het model zijn de hiernavolgende wijzigingen doorgevoerd ten opzichte van de 

referentie: 

■ Tracé 2/3 uit de studie westelijke oeververbinding. 

■ De brug heeft 2x1 rijstrook voor de auto, met hierop gedimensioneerde kruispunten 

bij de aansluiting op de Sluisjesdijk en de Westzeedijk. 

■ Beperking capaciteit autoverkeer van 2x2 rijstroken naar 2x1 rijstrook in de Maas-

tunnel en aansluitende wegvakken ten behoeve van het HOV. 

■ Fiets- en voetgangersverbinding over de brug tussen de Sluisjesdijk en de Westzee-

dijk. 

■ Reguliere busverbinding goede OV-verbinding (25 km/h, 6 keer per uur ) over de 

nieuwe westelijke Stadsbrug tussen het Zuidplein en NS Schiedam-Centrum via het 

Marconiplein, met meerdere halten. 

■ De HOV-verbinding is van zeer goede kwaliteit (35 km/h, 12 keer per uur) Zuidplein - 

via ‘de zak van Carnisse’ - Rotterdam Centraal via Dijkzigt, met een beperkt aantal 

halten. 
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Alternatief B: Westelijke Stadsbrug 2x2 rijstroken, goed OV 

De volgende ontwikkelingen zijn in dit alternatief gemodelleerd: 

■ Tracé 2/3 uit de studie westelijke oeververbinding. 

■ De brug heeft 2x2 rijstroken voor de auto, met hierop gedimensioneerde kruispunten 

bij de aansluiting op de Sluisjesdijk en de Westzeedijk. 

■ De Waalhaven Oostzijde is verbreed naar 2x2 stroken. 

■ Fiets- en voetgangersverbinding over de brug tussen de Sluisjesdijk en de Westzee-

dijk. 

■ Goede OV-verbinding (25 km/h, 6 keer per uur) over de nieuwe westelijke Stadsbrug 

tussen het Zuidplein (via de Pleinweg, niet ‘de zak van Carnisse’) en NS Schiedam-

Centrum via het Marconiplein met meerdere halten. 

■ Handhaving huidige busverbinding door de Maastunnel. 
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2.22.22.22.2 Uitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatievenvenvenven    CCCC    en en en en DDDD    

In de alternatieven C en D is een multimodale oeververbinding voor auto, OV en fiets 

gerealiseerd tussen de Kralingse Zoom en de Stadionweg. De brug ligt ten westen van 

de Brienenoordcorridor. 

 

 
 

Figuur 2.2: Locatie van de oostelijke Stadsbrug 

 

 

Alternatief C: Oostelijke Stadsbrug 2x1 rijstrook, zeer goed OV 

In alternatief C zijn de hiernavolgende zaken ingevoerd: 

■ De autobrug is 2x1 rijstrook voor de auto, met hierop gedimensioneerde kruispunten 

bij de aansluitingen. Aan de zuidkant sluit de toeleidende weg naar de brug direct 

(‘laag’) aan op de kruising Stadionweg - Olympiaweg. 

■ Fiets- en voetgangersverbinding over de brug tussen de Nesserdijk en de Stadionweg. 

■ De HOV-verbinding is van zeer goede kwaliteit (35 km/h, 12 keer per uur) Zuidplein - 

Stadionpark - Kralingse Zoom met een beperkt aantal halten. 

■ Nieuw NS-sprinterstation Stadionpark (treinbediening cf. PHS: 6 keer per uur) met 

halte HOV-verbinding Zuidplein - Kralingse Zoom. 

■ Verlegging Trampluslijn 23 Beverwaard - Marconiplein van de Stadionweg naar het 

station Stadionpark. 
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Alternatief D: Oostelijke Stadsbrug 2x2 rijstroken, goed OV 

In alternatief D zijn de hiernavolgende zaken gewijzigd ten opzichte van de referentie: 

■ Autobrug 2x2 rijstroken, met hierop gedimensioneerde kruispunten bij de aan- 

sluitingen. Aan de zuidkant sluit de toeleidende weg direct aan op de Olympiaweg 

(‘laag’) en gaat ‘hoog’ over de Stadionweg. 

■ De Kralingse Zoom wordt verbreed naar 2x2 rijstroken. 

■ Aansluiting Olympiaweg - Coen Moulijnweg met een T-kruising. 

■ Fiets- en voetgangersverbinding over de brug tussen de Nesserdijk en de Stadionweg. 

■ De HOV-verbinding is van goede kwaliteit (25 km/h, 12 keer per uur) Zuidplein - 

Stadionpark - Kralingse Zoom met meerdere halten. 

■ Goede overstapmogelijkheid op Trampluslijn 23 Beverwaard - Marconiplein. 

 

 
  



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam 13 

 

 

2.32.32.32.3 Uitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatieUitgangspunten alternatievenvenvenven    EEEE    en en en en FFFF    

De oost-oostelijke brug is de basis voor de alternatieven E en F. Het is een multimodale 

oeververbinding voor auto, OV en fiets tussen ‘De Zaag’ en Bolnes. De brug is gesitueerd 

ten oosten van de Brienenoordcorridor. 

 

 
 

Figuur 2.3: Locatie van de oost-oostelijke Stadsbrug 

 

 

Alternatief E: Oost-oostelijke Stadsbrug 2x1 rijstrook, zeer goed OV 

De invoer voor alternatief E ziet er als volgt uit: 

■ Tracé vanaf de N210 CG Roosweg ten oosten van de rotonde met de busaansluiting 

via de westkant van ‘De Zaag’ naar de Rijnsingel in Ridderkerk. 

■ De autobrug heeft 2x1 rijstrook voor de auto, met hierop gedimensioneerde kruispun-

ten bij de aansluitingen. De oeververbinding is niet aangesloten op de Lekdijk en 

Molendijk in Krimpen/Nederlek en de Ringdijk in Ridderkerk. 

■ De fiets- en voetgangersverbinding over de brug krijgt een aansluiting op de Lekdijk/ 

Molendijk en de Ringdijk Rijnsingel/Benedenrijweg. 

■ De HOV-verbinding is van zeer goede kwaliteit (snelheid 25/60 km/h, 6 keer per uur 

in de spits; 4 keer per uur daarbuiten), Rotterdam Alexander - Krimpen - Ridderkerk 

via de A38, A15, IJsselmondse Knoop naar NS-station Barendrecht. 

■ De HOV-verbinding (Expressbus, op N210 halten geven voor Krimpen aan de Lek en 

Lekkerkerk) is van zeer goede kwaliteit (snelheid 25/60 km/h, 6 keer per uur in de 

spits; 4 keer per uur daarbuiten), Schoonhoven - N210 afslag naar nieuwe 

oeververbinding - nieuwe oeververbinding - Bolnes via P+R Beverwaard - A16 - 

Stadionweg naar Stadionpark (geen station wel halte/overstap bij tram/gebieds-

ontwikkeling), - Zuidplein. 
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Alternatief F: Oost-oostelijke brug 2x2 rijstroken, goed OV 

In alternatief F zijn de hiernavolgende ontwikkelingen gemodelleerd: 

■ Tracé vanaf de N210 C.G. Roosweg ten oosten van de rotonde met de busaansluiting 

via de westkant van ‘De Zaag’ naar de Rijnsingel in Ridderkerk. 

■ De oost-oostelijke Stadsbrug heeft 2x2 rijstroken voor de auto, met hierop gedimen-

sioneerde kruispunten bij de aansluitingen. De oeververbinding is niet aangesloten op 

de Lekdijk en de Molendijk in Krimpen/Nederlek en de Ringdijk in Ridderkerk. 

■ Verbreding van het gedeelte van de Algeracorridor tussen het Capelseplein en de 

aansluiting van de nieuwe oeververbinding op de N210 naar volledige 2x2 rijstroken 

met een daarbij passende vormgeving van de kruispunten. Voor deze verbreding is 

een nieuwe Algerabrug nodig. 

■ Fiets- en voetgangersverbinding over de brug met een aansluiting op de Lekdijk/ 

Molendijk en Ringdijk/Rijnsingel/Benedenrijweg. 

■ Alexander - Krimpen - Bolnes - Ridderkerk, Sportlaan - Donkerslootweg - Vlietlaan - 

Oostendam inleggen en niet koppelen aan een lijn naar Barendrecht. Bus 4 keer per 

uur (met overstap IC) en snel (35 km/h). Oostendam is het busstation net na P+R 

Oudelande. Het streekvervoer wijzigt daardoor niet structureel. 

■ De regiobus Schoonhoven - N210 - Lekkerkerk centrum - Krimpen aan de Lek (meer-

dere halten) - Bolnes - Stadionpark (-Zuidplein) via Keizerswaard (overstap voor de 

bus richting Barendrecht) - Stadionlaan - Coen Moulijnweg (halte bij Stadionpark, 

geen station aan zuidzijde - Zuidplein. 
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Om de alternatieven nauwkeurig met elkaar te vergelijken, zijn vele analyses uitge-

voerd. Naast reguliere uitvoer als plots en intensiteiten in tabelvorm, zijn onder andere 

gecomprimeerde matrices en selected links van de nieuwe bruggen berekend. In  

bijlage 2 is een overzicht met alle uitgevoerde analyses gepresenteerd. De uitvoer is 

opgeleverd in de vorm van een presentatie, tabellen, plots en shapes. Alle bestanden 

zijn verzameld in een zip-bestand en gedeeld met de werkgroep. 

 

In dit rapport is een selectie gemaakt van de uitvoer, om enerzijds een representatief 

beeld te geven van de alternatieven en anderzijds niet te verzanden in teveel infor- 

matie. De data die in deze rapportage zijn opgenomen, zijn verschilplots MVT en OV en 

een tabel met de hoeveelheid verkeer dat de Maas kruist over alle modaliteiten, verge-

leken met de referentie. In bijlage 3 zijn de thermopunten van de regio Rotterdam uit de 

actualisatie gepresenteerd, aangevuld met enkele relevante locaties voor deze studie. 

De voertuigkilometers en voertuigverliesuren zijn voor verschillende deelgebieden weer-

gegeven in bijlage 4. 

 

De opdrachtgevers willen een kwalitatieve analyse van de alternatieven van de nieuwe 

bruggen. In de drie hiernavolgende paragrafen is deze analyse weergegeven. Er wordt 

telkens gesproken over etmaalintensiteiten voor de gemiddelde werkdag. 

 
  

3333     
    
Resultaten Resultaten Resultaten Resultaten 
verkeersstudieverkeersstudieverkeersstudieverkeersstudie    
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3.13.13.13.1 AlternatieAlternatieAlternatieAlternatievenvenvenven    A en BA en BA en BA en B: westelijke : westelijke : westelijke : westelijke SSSStadsbrugtadsbrugtadsbrugtadsbrug    

In de figuren 3.1 en 3.2 zijn respectievelijk de verschillen in motorvoertuigen en OV 

tussen de referentie 2030 en alternatief A gevisualiseerd. 

 

 
 

Figuur 3.1: Verschillen tussen referentie en alternatief A, motorvoertuigen, etmaal 

 

 

 
 

Figuur 3.2: Verschillen tussen referentie en alternatief A, openbaar vervoer, etmaal 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam 17 

 

 

In tabel 3.1 zijn de aantallen motorvoertuigen gepresenteerd over de oeverkruisingen 

voor de alternatieven A en B. Tabel 3.2 geeft de intensiteiten OV voor de oeverkruisingen 

en de totale oeverkruisende intensiteiten fiets weer. In beide tabellen zijn eveneens de 

verschillen ten opzichte van de referentie gepresenteerd. 

 

Alternatief A 

In alternatief A trekt de westelijke brug 24.200 motorvoertuigen. In de Maastunnel 

neemt de intensiteit af met 23.200 motorvoertuigen. De intensiteit op de Van Brienen-

oordcorridor wijzigt nauwelijks; op de Van Brienenoordbrug neemt deze met  

1.000 motorvoertuigen toe. De Algerabrug neemt af met 100 motorvoertuigen. Ook op 

de andere bruggen is het effect gering. Over de oeverkruisingen gesommeerd neemt de 

intensiteit toe met 0,4%. Overige effecten zijn toenames op de Pieter de Hoochbrug, de 

Doklaan en de Waalhaven en afnames op de Groene Kruisweg en de Westzeedijk. 

Van de westelijke Stadsbrug maken 3.200 reizigers gebruik. Het aantal reizigers in de 

Maastunnel neemt toe met 19.400 reizigers. Het aantal reizigers in de Metro Oostwest 

(Kralingse Zoom-Beurs) ligt in alternatief A nagenoeg gelijk aan de referentie. In de 

metro Noord-Zuid (ter hoogte van de Erasmusbrug) neemt het aantal reizigers af met 

13.900. De tram Erasmusbrug trekt op etmaalniveau 16.800 reizigers, hetgeen een 

afname is van 600. 

Het oeverkruisende OV neemt toe met 3,6%. Het totale fietsverkeer neemt af met 3,4%. 

 

 

 

lolololocatiecatiecatiecatie    

 

 

RefRefRefRef    

 

 

AAAA    

 

 

BBBB    

A A A A  

tttt....oooo....vvvv.... 

    RefRefRefRef    

B B B B  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A % A % A % A % 

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

B % B % B % B % 

tttt....oooo....vvvv.... 

    RefRefRefRef    

Beneluxtunnel  169.600 168.400 164.800 -1.200 -4.800 -1% -3% 

Van Brienenoordbrug  275.200 276.200 271.900 1.000 -3.300 0,4% -1,2% 

Maastunnel  56.100 32.900 46.900 -23.200 -9.200 -41,4% -16,4% 

Erasmusbrug  32.100 32.200 31.000 100 -1.100 0,3% -3,4% 

Willemsbrug  23.300 24.500 21.200 1.200 -2.100 5,2% -9,0% 

Nieuwe brug west  - 24.200 24.000 24.200 24.000 - - 

totaal oeverkruisend  556.300 558.400 559.800 2.100 3.500 0,4% 0,6% 

Algerabrug 47.700 47.600 47.700 -100 0 -0,2% 0,0% 

 

Tabel 3.1: Intensiteiten motorvoertuigen alternatieven A en B 
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llllocatieocatieocatieocatie    

 

 

RefRefRefRef    

 

 

AAAA    

 

 

BBBB    

A A A A  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

B B B B  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A % A % A % A %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

B % B % B % B %  

ttttoooo....vvvv.... 

RefRefRefRef    

trein Maaskruising 88.900 89.100 88.900 200 - 0,2% 0,0% 

metro Beneluxtunnel 15.300 15.100 15.300 -200 - -1,3% 0,0% 

bus Maastunnel 4.100 23.500 3.500 19.400 -600 473,2% -14,6% 

Erasmusbrug metro 95.700 81.800 93.700 -13.900 -2.000 -14,5% -2,1% 

Erasmusbrug tram 17.400 16.800 17.300 -600 -100 -3,4% -0,6% 

bus Van Brienenoordbrug 3.700 3.600 3.700 -100 - -2,7% 0,0% 

Nieuwe brug west - 3.200 4.500 3.200 4.500 - - 

totaal oeverkruisend 225.100 233.100 226.900 8.000 1.800 3,6% 0,8% 

fiets total 32.000 30.900 31.000 -1.100 -1.000 -3,4% -3,1% 

Algerabrug 16.600 16.700 16.600 100 0 0,6% 0,0% 

Kralingse Zoom–Beurs metro 81.100 81.500 81.000 400 -100 0,5% -0,1% 

 

Tabel 3.2: Intensiteiten OV en fiets alternatieven A en B 

 

 

Alternatief B 

In figuur 3.3 zijn de verschillen in motorvoertuigen tussen de referentie en alternatief B 

weergegeven; in figuur 3.4 de verschillen in OV. In alternatief B rijden er 24.000 motor-

voertuigen over de westelijke brug. In de Maastunnel neemt de intensiteit met 9.200 af. 

Op de Van Brienenoordbrug rijden 3.300 motorvoertuigen minder en op de Algerabrug is 

de intensiteit gelijk aan de referentie. Op alle andere bruggen neemt de intensiteit 

gering af. De totale oeverkruisingen laten een toename van 0,6% zien. 

Het aantal reizigers op de westelijke Stadsbrug bedraagt 4.500. Er maken 2.100 reizigers 

minder gebruik van de Erasmusbrug. Het aantal reizigers in de Maastunnel neemt af met 

600 en de metro Kralingse Zoom - Beurs neemt af met 100. Het OV neemt op alle 

oeverkruisingen tezamen toe met 0,8%. Overige effecten zijn toenames op de Pieter de 

Hoochbrug, de Doklaan en de Waalhaven en afnames op de Groene Kruisweg en de 

Westzeedijk. 

De intensiteit fiets neemt af met 3,1%. Het oeverkruisende aandeel fiets daalt per saldo 

met 1.000 ritten. De nieuwe brug neemt wel bewegingen van de bestaande 

oeververbindingen over, maar het OV is een sterke concurrent. 
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Figuur 3.3: Verschillen tussen referentie en alternatief B, motorvoertuigen, etmaal 

 

 

 
 

Figuur 3.4: Verschillen tussen referentie en alternatief B, openbaar vervoer, etmaal 
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3.1.13.1.13.1.13.1.1 Effecten op NMCAEffecten op NMCAEffecten op NMCAEffecten op NMCA----knelpunten knelpunten knelpunten knelpunten auto auto auto auto alternatiealternatiealternatiealternatievenvenvenven    A en BA en BA en BA en B    

In deze paragraaf volgt een analyse op de I/C-waarden van de binnen het beoor-

delingskader van deze studie te toetsen NCMA-knelpunten. Voor het autoverkeer zijn dit 

de Brienenoordcorridor en de Algeracorridor en voor het openbaar vervoer de metro 

oost-west en noord-zuid. Verder benoemen we per variant de overige punten waar 

significante veranderingen optreden in I/C-waarden als gevolg van de oeververbin-

dingen. 

 

De I/C-waarde bij knoop Terbregseplein is in de maatgevende spits en de maatgevende 

richting in alternatief A 0,89 en in alternatief B conform de referentie 0,88. Op de Van 

Brienenoordbrug is de I/C-waarde in alternatief A net als in de referentie 0,96 op de 

hoofdbaan en in alternatief B 0,95. Op de parallelbaan is de I/C in de alternatieven A en 

B respectievelijk 0,95 en 0,92. Bij het weefvak A16 is de I/C-waarde in de maatgevende 

periode in beide alternatieven nagenoeg gelijk aan die in de referentie: 0,99 en 0,98. De 

I/C-waarde op de Algerabrug is in beide alternatieven gelijk aan die in de referentie: 

1,01. 

 

3.1.23.1.23.1.23.1.2 Verkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatievenvenvenven    A en BA en BA en BA en B    

 
 

Figuur 3.5: De gebieden ten behoeve van de verkeersprestaties 

 

 

Van elk alternatief zijn als voertuigprestaties de voertuigkilometers en -verliesuren 

berekend. Op figuur 3.5 zijn de gebieden gepresenteerd waarvoor de voertuigprestaties 

zijn gepresenteerd. In de tabellen 3.3 tot en met 3.6 zijn de prestaties van de alter-

natieven A en B in tabelvorm opgenomen. 
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vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) 

motorvoertuigenmotorvoertuigenmotorvoertuigenmotorvoertuigen    

    

    

2016201620162016    

 

 

RefRefRefRef    

    

    

AAAA    

    

 

BBBB    

A A A A  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

B B B B     

tttt....oooo....vvvv....        

RefRefRefRef    

A % A % A % A %     

tttt....oooo....vvvv....        

RefRefRefRef    

B % B % B % B %     

tttt....oooo....vvvv....        

RefRefRefRef    

A16 2.029 2.580 2.586 2.560 6 -21 0,2% -0,8% 

Capelle PA 804 851 850 850 -1 -1 -0,1% -0,1% 

Krimpen Krimpenerwaard 450 467 466 466 0 0 -0,1% 0,0% 

Noord oost binnen ring 675 703 703 699 0 -4 0,1% -0,6% 

Noord west binnen ring 500 568 587 588 18 20 3,2% 3,5% 

Zuid west binnen ring 698 752 745 784 -6 33 -0,9% 4,3% 

Zuid oost binnen ring 701 795 797 784 2 -11 0,3% -1,4% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 440 498 498 498 0 0 0,0% -0,1% 

Barendrecht Albrandswaard 572 616 615 616 -1 0 -0,2% 0,0% 

A20 1.809 1.779 1.787 1.778 8 -1 0,5% -0,1% 

A4 1.037 1.127 1.120 1.100 -6 -27 -0,6% -2,4% 

A15 2.773 3.060 3.051 3.050 -9 -10 -0,3% -0,3% 

Centrum 402 423 395 409 -28 -14 -6,5% -3,3% 

ttttotaalotaalotaalotaal    12.88912.88912.88912.889    14.21814.21814.21814.218    14.20314.20314.20314.203    14.18114.18114.18114.181    ----16161616    ----37373737    ----0,1%0,1%0,1%0,1%    ----0,3%0,3%0,3%0,3%    

 

Tabel 3.3: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie motorvoertuigen 

 

 

VVU MVT os+asVVU MVT os+asVVU MVT os+asVVU MVT os+as    2030ref2030ref2030ref2030ref    2030altA2030altA2030altA2030altA    2030altB2030altB2030altB2030altB    altA taltA taltA taltA t....oooo....vvvv....    refrefrefref    altB taltB taltB taltB t....oooo....vvvv....    refrefrefref    

A16 2.983 3.004 2.860 1% -4% 

rest ruit 3.128 3.090 2.988 -1% -4% 

binnen ruit 10.466 10.458 10.209 0% -2% 

buiten ruit 4.803 4.789 4.784 0% 0% 

totaal 21.380 21.341 20.842 0% -3% 

 

Tabel 3.4: De voertuigverliesuren van alternatieven A en B over beide spitsen  

               gesommeerd motorvoertuigen 
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vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) 

OVOVOVOV    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

AAAA    

 

 

BBBB    

A A A A  

t.t.t.t.oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

B B B B  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

A % A % A % A % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

B % B % B % B % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

A16 13 14 14 14 0 0 -1,0% 0,0% 

Capelle PA 719 803 808 803 4 0 0,6% -0,1% 

Krimpen Krimpenerwaard 112 110 110 110 0 0 0,1% 0,0% 

Noord oost binnen ring 561 809 813 808 4 -1 0,4% -0,1% 

Noord west binnen ring 1.244 1.446 1.455 1.452 10 7 0,7% 0,5% 

Zuid west binnen ring 381 413 435 422 22 9 5,4% 2,2% 

Zuid oost binnen ring 724 864 837 860 -27 -4 -3,2% -0,5% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 47 53 53 53 0 0 0,4% 0,1% 

Barendrecht Albrandswaard 442 534 536 534 2 0 0,4% 0,0% 

A20 184 228 231 228 3 0 1,1% 0,0% 

A4 0 0 0 0 0 0 4,2% 2,2% 

A15 49 55 57 55 2 0 4,0% 0,2% 

Centrum 660 749 762 738 13 -11 1,7% -1,5% 

totaal 5.136 6.078 6.110 6.078 32 0 0,5% 0,0% 

 

Tabel 3.5: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie OV 

 

 

 

vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) 

fietsfietsfietsfiets    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

AAAA    

 

 

BBBB    

A A A A  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

B B B B  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

A % A % A % A %  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

B % B % B % B %  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

A16 9 10 10 10 0 0 -0,7% 0,0% 

Capelle PA 613 680 684 680 3 0 0,5% -0,1% 

Krimpen Krimpenerwaard 93 91 91 91 0 0 0,2% 0,0% 

Noord oost binnen ring 501 689 691 689 2 -1 0,3% -0,1% 

Noord west binnen ring 1.048 1.198 1.206 1.203 8 5 0,6% 0,4% 

Zuid west binnen ring 336 364 381 371 17 7 4,8% 1,9% 

Zuid oost binnen ring 633 740 717 736 -23 -4 -3,1% -0,5% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 53 58 58 58 0 0 0,4% 0,1% 

Barendrecht Albrandswaard 379 447 448 447 1 0 0,3% 0,0% 

A20 151 187 189 187 2 0 1,1% 0,0% 

A4 0 0 0 0 0 0 0,6% -0,2% 

A15 38 42 44 42 1 0 3,5% 0,2% 

Centrum 579 651 660 642 8 -9 1,3% -1,4% 

totaal 4.432 5.158 5.178 5.155 21 -2 0,4% 0,0% 

 

Tabel 3.6: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie fiets 
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Analyse verkeersprestatie autoverkeer 

In beide alternatieven neemt zowel het aantal voertuigkilometers als voertuigverliesuren 

af ten opzichte van de referentie. Enkel in het deelgebied ‘Noord-west binnen de ring’ 

neemt het aantal toe. De reden hiervan is dat dit gebied door de westbrug beter 

bereikbaar wordt, waardoor ook het aantal ritten van en naar dit gebied toeneemt. 

 

Analyse verkeersprestatie OV en fiets 

In alternatief A neemt het aantal reizigerskilometers voor beide modaliteiten toe met 

0,5%, in alternatief B blijft dit aantal gelijk. 

 

 

3.23.23.23.2 AlternatieAlternatieAlternatieAlternatieven ven ven ven CCCC    en en en en D: oostelijke StadD: oostelijke StadD: oostelijke StadD: oostelijke Stadsbrugsbrugsbrugsbrug    

In de figuren 3.6 en 3.7 zijn respectievelijk de verschillen in motorvoertuigen en OV 

tussen de referentie 2030 en alternatief C gevisualiseerd. 

 

 
 

Figuur 3.6: Verschillen tussen referentie en alternatief C, motorvoertuigen, etmaal 
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Figuur 3.7: Verschillen tussen referentie en alternatief C, openbaar vervoer, etmaal 

 

 

Tabel 3.8 geeft de intensiteiten motorvoertuigen over de oeverkruisingen voor de 

alternatieven C en D weer. In tabel 3.9 zijn de intensiteiten OV voor de oeverkruisingen 

en de totale oeverkruisende intensiteiten fiets gepresenteerd. 

 

Alternatief C 

In alternatief C maken er 25.800 voertuigen gebruik van de nieuwe oostelijke brug. De 

intensiteit op de Van Brienenoordbrug neemt af met 13.100 en op de Willemsbrug met 

3.800. De Algerabrug neemt met 300 motorvoertuigen toe en de Maastunnel met 1.000 

af. De totale intensiteit over de bruggen neemt toe met 5.800, oftewel 1,0%. Overige 

effecten in dit alternatief zijn de toenames op de Putselaan en afnames op de John F. 

Kennedyweg, de Olympiaweg en de Spinozaweg. 

De oostelijke Stadsbrug trekt 24.000 reizigers. Op de Erasmusbrug daalt de totale 

intensiteit OV met 19.800. Op de Maaskruising neemt het aantal reizigers toe met 3.100, 

de Maastunnel neemt af met 600. Op de Algerabrug neemt de intensiteit toe met 400. 

Per saldo neemt het aantal reizigers over de oevers toe met 2,7%. 

Mede vanwege de hoge kwaliteit OV neemt het aantal fietsverplaatsingen af met 6,6%. 
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C C C C  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

D D D D  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

C % C % C % C % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

D % D % D % D % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

Beneluxtunnel  169.600 168.700 168.400 -900 -1.200 -1% -1% 

Van Brienenoordbrug  275.200 262.100 254.300 -13.100 -20.900 -4,8% -7,6% 

Maastunnel  56.100 55.100 54.700 -1.000 -1.400 -1,8% -2,5% 

Erasmusbrug  32.100 30.900 30.800 -1.200 -1.300 -3,7% -4,0% 

Willemsbrug  23.300 19.500 18.700 -3.800 -4.600 -16,3% -19,7% 

Nieuwe brug oost  - 25.800 36.200 25.800 36.200 - - 

totaal oeverkruisend  556.300 562.100 563.100 5.800 6.800 1,0% 1,2% 

Algerabrug 47.700 48.000 48.000 300 300 0,6% 0,6% 

 

Tabel 3.7: Intensiteiten motorvoertuigen alternatieven C en D 
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C C C C  
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RefRefRefRef    

D D D D  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

C % C % C % C %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

D %D %D %D % 

    tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

trein Maaskruising 88.900 92.000 88.300 3.100 -600 3,5% -0,7% 

metro Beneluxtunnel 15.300 14.400 14.900 -900 -400 -5,9% -2,6% 

bus Maastunnel 4.100 3.500 3.900 -600 -200 -14,6% -4,9% 

Erasmusbrug metro 95.700 80.900 89.200 -14.800 -6.500 -15,5% -6,8% 

Erasmusbrug tram 17.400 12.400 15.700 -5.000 -1.700 -28,7% -9,8% 

bus Van Brienenoordbrug 3.700 4.000 3.600 300 -100 8,1% -2,7% 

Nieuwe brug oost - 24.000 12.800 24.000 12.800 - - 

totaal oeverkruisend 225.100 231.200 228.400 6.100 3.300 2,7% 1,5% 

fiets totaal 32.000 29.900 30.300 -2.100 -1.700 -6,6% -5,3% 

Algerabrug 16.600 17.000 16.800 400 200 2,4% 1,2% 

Kralingse Zoom–Beurs metro 81.100 68.700 74.100 -12.400 -7.000 -15,3% -8,6% 

 

Tabel 3.8: Intensiteiten OV en fiets alternatieven C en D 

 

 

Alternatief D 

Figuur 3.8 geeft aan waar de verschillen in motorvoertuigen optreden tussen de 

referentie en alternatief D, figuur 3.9 geeft de verschillen in OV weer. Wanneer de 

oostelijke Stadsbrug 2x2 is, zijn de effecten vergelijkbaar met alternatief C, maar dan 

sterker. 

Het aantal motorvoertuigen op de brug wordt 36.200. Hiervan verdwijnen er 20.900 op 

de Van Brienenoordbrug. De Maastunnel (-1.400) en de Willemsbrug (-4.600) nemen af, 

waar de Algerabrug toeneemt met 300. Op de overige oeververbindingen zijn lichte 

afnames te zien. De totale intensiteit over de oeververbindingen neemt toe met 1,2%. 

Overige effecten in dit alternatief zijn de toenames op de Putselaan en afnames op de 

John F. Kennedyweg, de Olympiaweg en de Spinozaweg. 

Van de nieuwe brug maken 12.800 reizigers gebruik. De intensiteit op de Erasmusbrug 

neemt af met 8.200. Het aantal reizigers op de Maaskruising neemt af met 600 en in de 

metro Kralingse Zoom - Beurs met 7.000. Het OV neemt op alle oeververbindingen 

samen toe met 3.000, wat neerkomt op 1,5%. 
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Het fietsverkeer neemt met 5,3% minder af dan in alternatief C. 

 

 
 

Figuur 3.8: Verschillen tussen referentie en alternatief D, motorvoertuigen, etmaal 

 

 

 
 

Figuur 3.9: Verschillen tussen referentie en alternatief D, openbaar vervoer, etmaal 
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3.2.13.2.13.2.13.2.1 Effecten op NMCAEffecten op NMCAEffecten op NMCAEffecten op NMCA----knelpunten knelpunten knelpunten knelpunten auto auto auto auto alternatialternatialternatialternatieeeevenvenvenven    C en DC en DC en DC en D    

Op het Terbregseplein is de I/C-waarde in de maatgevende periode zowel in alternatief C 

als in alternatief D 0,89. Op de Van Brienenoordbrug ligt de I/C-waarde op de hoofd-

rijbaan in alternatief C met 0,95 een fractie boven de referentie; in alternatief D is deze 

met 0,90 beduidend lager. Op de parallelbaan is de I/C-waarde beduidend lager dan de 

referentie: 0,87 en 0,88 versus 0,96. Bij het weefvak A16 is de I/C-waarde in de maat-

gevende periode in beide alternatieven nagenoeg gelijk aan die in de referentie. De I/C-

waarde op de Algerabrug is in alternatieven C en D respectievelijk 1,01 en 1,02. 

 

3.2.23.2.23.2.23.2.2 Verkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatievenvenvenven    C en DC en DC en DC en D    

 

vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) 

motorvoertuigenmotorvoertuigenmotorvoertuigenmotorvoertuigen    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

CCCC    

 

 

DDDD    

C C C C  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

D D D D  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

C % C % C % C % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

D % D % D % D %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A16 2.029 2.580 2.558 2.545 6 -21 0,2% -0,8% 

Capelle PA 804 851 855 856 -1 -1 -0,1% -0,1% 

Krimpen Krimpenerwaard 450 467 468 468 0 0 -0,1% 0,0% 

Noord oost binnen ring 675 703 754 775 0 -4 0,1% -0,6% 

Noord west binnen ring 500 568 567 568 18 20 3,2% 3,5% 

Zuid west binnen ring 698 752 753 753 -6 33 -0,9% 4,3% 

Zuid oost binnen ring 701 795 772 706 2 -11 0,3% -1,4% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 440 498 497 496 0 0 0,0% -0,1% 

Barendrecht Albrandswaard 572 616 615 615 -1 0 -0,2% 0,0% 

A20 1.809 1.779 1.775 1.776 8 -1 0,5% -0,1% 

A4 1.037 1.127 1.121 1.119 -6 -27 -0,6% -2,4% 

A15 2.773 3.060 3.042 3.036 -9 -10 -0,3% -0,3% 

Centrum 402 423 415 413 -28 -14 -6,5% -3,3% 

ttttotaalotaalotaalotaal    12.88912.88912.88912.889    14.21814.21814.21814.218    14.19214.19214.19214.192    14.12714.12714.12714.127    ----26262626    ----92929292    ----0,2%0,2%0,2%0,2%    ----0,6%0,6%0,6%0,6%    

 

Tabel 3.9: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie motorvoertuigen 

 

 

VVU MVT os+asVVU MVT os+asVVU MVT os+asVVU MVT os+as    2030ref2030ref2030ref2030ref    2030altC2030altC2030altC2030altC    2030altD2030altD2030altD2030altD    altC taltC taltC taltC t....oooo....vvvv....    refrefrefref    altD taltD taltD taltD t....oooo....vvvv....    refrefrefref    

A16 2.983 2.849 2.822 -4% -5% 

Rest ruit 3.128 3.069 3.053 -2% -2% 

Binnen ruit 10.466 10.513 10.285 0% -2% 

Buiten ruit 4.803 4.757 4.748 -1% -1% 

totaal 21.380 21.188 20.907 -1% -2% 

 

Tabel 3.10: De voertuigverliesuren van alternatieven C en D over beide spitsen  

                 gesommeerd motorvoertuigen 
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vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) OVoertuigkilometers (in miljoenen) OVoertuigkilometers (in miljoenen) OVoertuigkilometers (in miljoenen) OV    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

CCCC    

 

 

DDDD    

C C C C  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

D D D D  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

C % C % C % C %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

D % D % D % D %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A16 13 14 15 14 1 0 5,6% -1,3% 

Capelle PA 719 803 810 806 7 3 0,9% 0,3% 

Krimpen Krimpenerwaard 112 110 112 111 2 1 1,8% 0,7% 

Noord oost binnen ring 561 809 815 810 6 1 0,8% 0,1% 

Noord west binnen ring 1.244 1.446 1.442 1.441 -4 -5 -0,3% -0,3% 

Zuid west binnen ring 381 413 396 404 -17 -9 -4,2% -2,2% 

Zuid oost binnen ring 724 864 898 864 34 0 3,9% 0,0% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 47 53 53 53 0 0 0,7% 0,7% 

Barendrecht Albrandswaard 442 534 548 537 14 2 2,6% 0,4% 

A20 184 228 222 224 -6 -4 -2,7% -1,9% 

A4 0 0 0 0 0 0 0,2% -0,2% 

A15 49 55 56 55 1 0 1,6% 0,3% 

Centrum 660 749 709 728 -39 -21 -5,3% -2,8% 

ttttotaalotaalotaalotaal    5.1365.1365.1365.136    6.0786.0786.0786.078    6.0766.0766.0766.076    6.0456.0456.0456.045    ----2222    ----33333333    0,0%0,0%0,0%0,0%    ----0,5%0,5%0,5%0,5%    

 

Tabel 3.11: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie OV 

 

 

 

 

vvvvoertuigkilometers (in oertuigkilometers (in oertuigkilometers (in oertuigkilometers (in miljoenen) fietsmiljoenen) fietsmiljoenen) fietsmiljoenen) fiets    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

CCCC    

 

 

DDDD    

C C C C  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

D D D D  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

C % C % C % C %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

D % D % D % D %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A16 9 10 11 10 1 0 9,2% -1,9% 

Capelle PA 613 680 687 683 6 2 0,9% 0,4% 

Krimpen Krimpenerwaard 93 91 92 91 2 1 1,8% 0,7% 

Noord oost binnen ring 501 689 694 689 4 0 0,6% 0,0% 

Noord west binnen ring 1.048 1.198 1.196 1.195 -3 -4 -0,2% -0,3% 

Zuid west binnen ring 336 364 350 356 -14 -7 -3,8% -2,0% 

Zuid oost binnen ring 633 740 767 739 27 -1 3,6% -0,1% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 53 58 58 58 0 0 0,5% 0,5% 

Barendrecht Albrandswaard 379 447 458 449 11 2 2,5% 0,5% 

A20 151 187 182 183 -5 -4 -2,7% -1,9% 

A4 0 0 0 0 0 0 0,1% -0,1% 

A15 38 42 43 42 1 0 1,5% 0,3% 

Centrum 579 651 619 634 -32 -17 -4,9% -2,6% 

ttttotaalotaalotaalotaal    4.4324.4324.4324.432    5.1585.1585.1585.158    5.1565.1565.1565.156    5.1305.1305.1305.130    ----1111    ----28282828    0,0%0,0%0,0%0,0%    ----0,5%0,5%0,5%0,5%    

 

Tabel 3.12: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie fiets 

                 Analyse verkeersprestatie auto 
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In beide alternatieven neemt zowel het aantal voertuigkilometers als voertuigverliesuren 

af ten opzichte van de 2030-referentie. Enkel in het deelgebied ‘Noord-oost binnen de 

ring’ neemt het aantal toe. De reden hiervan is dat dit gebied door de oostbrug beter 

bereikbaar wordt, waardoor ook het aantal ritten van en naar dit gebied toeneemt. 

 

Analyse verkeersprestatie OV en fiets 

In alternatief C blijft het aantal reizigerskilometers voor beide modaliteiten gelijk, in 

alternatief D is sprake van een afname van 0,5%. 
 
 

3.33.33.33.3 AAAAlternatielternatielternatielternatievenvenvenven    EEEE    en en en en F: oostF: oostF: oostF: oost----oostelijke Stadsbrugoostelijke Stadsbrugoostelijke Stadsbrugoostelijke Stadsbrug    

In de figuren 3.10 en 3.11 zijn de verschillen in respectievelijk motorvoertuigen en OV 

tussen de referentie 2030 en alternatief E gevisualiseerd. 

 

 
 

Figuur 3.10: Verschillen tussen referentie en alternatief E, motorvoertuigen, etmaal 
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Figuur 3.11: Verschillen tussen referentie en alternatief E, openbaar vervoer, etmaal 

 

 

De intensiteiten over de oeververbindingen van de motorvoertuigen voor de 

alternatieven E en F zijn in tabel 3.15 gepresenteerd. Ook de absolute en relatieve 

verschillen zijn in deze tabel opgenomen. 

 

Alternatief E 

De intensiteit in motorvoertuigen op de Stadsbrug oost-oost bedraagt 31.300. De Van 

Brienenoordbrug neemt af met 11.800 motorvoertuigen. De Maastunnel neemt af met 

800, terwijl de Algerabrug zelfs met 13.400 afneemt. Het effect op de andere bruggen is 

gering. De groei in intensiteit op de oeververbindingen gesommeerd bedraagt 16.000, 

wat neerkomt op 2,9%. Andere effecten zijn toenames op de Verbindingsweg en de 

Oostdijk en afnames op de Abram van Rijckevorselweg en de Jacques Dutilhweg. 

Het reizigersaantal op de nieuwe brug oost-oost is 8.100. De intensiteit in de Maastunnel 

wijzigt niet. Op de Erasmusbrug neemt het OV af met 2.000. De trein Maaskruising 

neemt af met 1.300 reizigers en de metro Kralingse Zoom - Beurs met 3.100. Per saldo 

neemt het aantal reizigers op de oeververbindingen toe met 3.800 (1,7%). 

Op alle oeververbindingen tezamen is het aantal fietsers vergelijkbaar met de referentie. 
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E E E E  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

F F F F  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

E % E % E % E %  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

F % F % F % F %  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

Beneluxtunnel  169.600 167.900 167.900 -1.700 -1.700 -1% -1% 

Van Brienenoordbrug  275.200 263.400 258.500 -11.800 -16.700 -4,3% -6,1% 

Maastunnel  56.100 55.300 55.200 -800 -900 -1,4% -1,6% 

Erasmusbrug  32.100 31.900 31.800 -200 -300 -0,6% -0,9% 

Willemsbrug  23.300 22.500 22.300 -800 -1.000 -3,4% -4,3% 

Nieuwe brug oost-oost  - 31.300 34.900 31.300 34.900 - - 

totaal oeverkruisend  556.300 572.300 570.600 16.000 14.300 2,9% 2,6% 

Algerabrug 47.700 34.300 32.500 -13.400 -15.200 -28,1% -31,9% 

 

Tabel 3.13: Intensiteiten motorvoertuigen alternatieven E en F 

 

 

 

 

llllocatieocatieocatieocatie    

 

 

RefRefRefRef    

 

 

EEEE    

 

 

FFFF    

E E E E  
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RefRefRefRef    

F F F F  
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RefRefRefRef    

E % E % E % E %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

F % F % F % F %  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

trein Maaskruising 88.900 87.600 88.900 -1.300 - -1,5% 0,0% 

metro Beneluxtunnel 15.300 15.100 15.200 -200 -100 -1,3% -0,7% 

bus Maastunnel 4.100 4.100 4.100 - - 0,0% 0,0% 

Erasmusbrug metro 95.700 94.100 94.900 -1.600 -800 -1,7% -0,8% 

Erasmusbrug tram 17.400 17.000 17.100 -400 -300 -2,3% -1,7% 

bus Van Brienenoordbrug 3.700 2.900 2.900 -800 -800 -21,6% -21,6% 

Nieuwe brug oost-oost - 8.100 6.100 8.100 6.100 - - 

totaal oeverkruisend 225.100 228.900 229.200 3.800 4.100 1,7% 1,8% 

fiets totaal 32.000 31.900 32.000 -100 - -0,3% 0,0% 

Algerabrug 16.600 17.100 16.600 500 0 3,0% 0,0% 

Kralingse Zoom–Beurs metro 81.100 78.000 78.800 -3.100 -2.300 -3,8% -2,8% 

 

Tabel 3.14: Intensiteiten OV en fiets alternatieven E en F 

 

 

De verschillen motorvoertuigen tussen de referentie en alternatief F zijn gevisualiseerd 

in figuur 3.12; in figuur 3.13 staan de verschillen OV. 

 

Alternatief F 

De nieuwe oost-oostbrug als 2x2 wordt door 34.900 voertuigen gebruikt. De Van 

Brienenoordbrug neemt met 16.700 af. De Maastunnel neemt met 900 motorvoertuigen 

af en de Algerabrug met 15.200. De andere bruggen worden allemaal licht rustiger. Per 

saldo neemt de intensiteit over alle oeververbindingen toe met 14.300 en dat is 2,9%. 

Het aantal reizigers op de oost-oostelijke Stadsbrug in alternatief F bedraagt 6.100. De 

Maastunnel wijzigt niet en de Erasmusbrug daalt met 1.100 reizigers. Het aantal reizigers 

in de trein Maaskruising is gelijk aan de referentie en in de metro Kralingse Zoom - Beurs 

is het 2.300 lager. Op de andere bruggen zijn de effecten kleiner dan in alternatief E. 

Over alle oeververbindingen neemt het aantal reizigers met 4.100 toe: 1,8%. 

Het fietsverkeer wijzigt niet tussen de referentie en alternatief F. 
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Figuur 3.12: Verschillen tussen referentie en alternatief F, motorvoertuigen, etmaal 

 

 

 
 

Figuur 3.13: Verschillen tussen referentie en alternatief F, openbaar vervoer, etmaal 
 
 
3.3.13.3.13.3.13.3.1 Effecten op NMCAEffecten op NMCAEffecten op NMCAEffecten op NMCA----knelpunten auto alternatieknelpunten auto alternatieknelpunten auto alternatieknelpunten auto alternatievenvenvenven    E en FE en FE en FE en F    

De I/C-waarde in de maatgevende periode op het Terbregseplein is in alternatieven E en 

F gelijk aan de referentie: 0,88. Het knelpunt Van Brienenoordbrug wordt in beide alter-
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natieven verlicht. In alternatieven E en F neemt de I/C-waarde op de hoofdbaan af van 

0,96 naar respectievelijk 0,91 en 0,90. Op de parallelbaan neemt de waarde af van 0,94 

naar 0,90 in E en 0,89 in F. De Algerabrug wordt sterk ontlast: van 1,01 in de referentie 

naar 0,61 in alternatief E en zelfs 0,34 in F. 

 

3.3.23.3.23.3.23.3.2 Verkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieVerkeersprestatie alternatieven ven ven ven E en FE en FE en FE en F    

 

vvvvoertuigkilometeoertuigkilometeoertuigkilometeoertuigkilometers (in miljoenen) rs (in miljoenen) rs (in miljoenen) rs (in miljoenen) 

motorvoertuigenmotorvoertuigenmotorvoertuigenmotorvoertuigen    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

EEEE    

 

 

FFFF    

E E E E  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

F F F F  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

E % E % E % E % 

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

F % F % F % F % 

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A16 2.029 2.580 2.529 2.496 -51 -84 -2,0% -3,3% 

Capelle PA 804 851 788 777 -63 -74 -7,4% -8,7% 

Krimpen Krimpenerwaard 450 467 578 588 112 122 23,9% 26,1% 

Noord oost binnen ring 675 703 704 705 2 2 0,2% 0,2% 

Noord west binnen ring 500 568 568 568 0 0 0,0% -0,1% 

Zuid west binnen ring 698 752 748 747 -4 -5 -0,5% -0,7% 

Zuid oost binnen ring 701 795 790 792 -5 -3 -0,6% -0,3% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 440 498 555 564 57 66 11,5% 13,2% 

Barendrecht Albrandswaard 572 616 618 620 2 3 0,3% 0,5% 

A20 1.809 1.779 1.770 1.767 -9 -12 -0,5% -0,7% 

A4 1.037 1.127 1.116 1.115 -11 -11 -1,0% -1,0% 

A15 2.773 3.060 3.073 3.067 13 7 0,4% 0,2% 

Centrum 402 423 423 423 1 1 0,1% 0,1% 

ttttotaalotaalotaalotaal    12.88912.88912.88912.889    14.21814.21814.21814.218    14.26114.26114.26114.261    14.22814.22814.22814.228    42424242    10101010    0,3%0,3%0,3%0,3%    0,1%0,1%0,1%0,1%    

 

Tabel 3.15: Voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie motorvoertuigen 

 

 

VVU MVT os+asVVU MVT os+asVVU MVT os+asVVU MVT os+as    2030ref2030ref2030ref2030ref    2030altE2030altE2030altE2030altE    2030altF2030altF2030altF2030altF    altE taltE taltE taltE t....oooo....vvvv....    refrefrefref    altF taltF taltF taltF t....oooo....vvvv....    refrefrefref    

A16 2.983 2.637 2.513 -12% -16% 

Rest ruit 3.128 3.069 3.035 -2% -3% 

Binnen ruit 10.466 10.375 10.343 -1% -1% 

Buiten ruit 4.803 5.453 5.077 14% 6% 

totaal 21.380 21.535 20.968 1% -2% 

 

Tabel 3.16: De voertuigverliesuren van alternatieven E en F over beide spitsen  

                 gesommeerd motorvoertuigen 
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vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) OVoertuigkilometers (in miljoenen) OVoertuigkilometers (in miljoenen) OVoertuigkilometers (in miljoenen) OV    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

EEEE    

 

 

FFFF    

E E E E  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

F F F F  

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

E % E % E % E % 

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

F % F % F % F % 

tttt....oooo....vvvv....     

RefRefRefRef    

A16 13 14 16 12 2 -3 11,1% -17,7% 

Capelle PA 719 803 796 797 -7 -6 -0,9% -0,7% 

Krimpen Krimpenerwaard 112 110 132 115 23 5 20,5% 4,6% 

Noord oost binnen ring 561 809 797 800 -12 -9 -1,5% -1,1% 

Noord west binnen ring 1.244 1.446 1.443 1.444 -3 -2 -0,2% -0,1% 

Zuid west binnen ring 381 413 411 414 -2 1 -0,4% 0,3% 

Zuid oost binnen ring 724 864 859 868 -5 4 -0,6% 0,5% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 47 53 72 62 19 9 36,7% 17,8% 

Barendrecht Albrandswaard 442 534 538 535 3 1 0,6% 0,1% 

A20 184 228 226 228 -2 -1 -1,0% -0,3% 

A4 0 0 0 0 0 0 0,2% 0,2% 

A15 49 55 62 55 7 0 12,2% 0,0% 

Centrum 660 749 741 744 -8 -5 -1,1% -0,7% 

ttttotaalotaalotaalotaal    5.1365.1365.1365.136    6.0786.0786.0786.078    6.0926.0926.0926.092    6.0746.0746.0746.074    14141414    ----4444    0,2%0,2%0,2%0,2%    ----0,1%0,1%0,1%0,1%    

 

Tabel 3.17: Totaal aantal voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie OV 

 

 

 

 

vvvvoertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) oertuigkilometers (in miljoenen) 

fietsfietsfietsfiets    

 

 

2016201620162016    

 

 

RRRRefefefef    

 

 

EEEE    

 

 

FFFF    

E E E E  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

F F F F  

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

E % E % E % E % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

F % F % F % F % 

tttt....oooo....vvvv....    

RefRefRefRef    

A16 9 10 12 8 2 -2 16,7% -16,2% 

Capelle PA 613 680 674 675 -7 -5 -1,0% -0,8% 

Krimpen Krimpenerwaard 93 91 106 93 15 3 16,9% 2,8% 

Noord oost binnen ring 501 689 680 683 -9 -6 -1,3% -0,8% 

Noord west binnen ring 1.048 1.198 1.196 1.197 -2 -1 -0,2% -0,1% 

Zuid west binnen ring 336 364 362 365 -1 1 -0,4% 0,3% 

Zuid oost binnen ring 633 740 736 744 -4 4 -0,5% 0,5% 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 53 58 73 64 15 6 25,5% 11,1% 

Barendrecht Albrandswaard 379 447 449 447 2 0 0,5% 0,1% 

A20 151 187 185 186 -2 -1 -0,9% -0,3% 

A4 0 0 0 0 0 0 0,1% 0,1% 

A15 38 42 47 42 5 0 11,9% 0,3% 

Centrum 579 651 645 648 -6 -3 -0,9% -0,5% 

ttttotaalotaalotaalotaal    4.4324.4324.4324.432    5.1585.1585.1585.158    5.1665.1665.1665.166    5.1545.1545.1545.154    8888    ----3333    0,2%0,2%0,2%0,2%    ----0,1%0,1%0,1%0,1%    

 

Tabel 3.18: Totaal aantal voertuigkilometers (in miljoenen) en verschillen ten opzichte van 2030 referentie fiets 
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Analyse verkeersprestatie auto 

In alternatief E (2x1 brug) neemt zowel het aantal voertuigkilometers als voertuigverlies-

uren toe ten opzichte van de referentie. De nieuwe brug doet het qua intensiteiten goed, 

maar levert qua reistijd toch wel de nodige vertraging op. In alternatief F (2x2 brug) blijft 

het aantal voertuigkilometers nagenoeg gelijk maar daalt het aantal voertuigverliesuren 

flink ten opzichte van de 2030-referentie. Tussen de gebieden fluctueren de verschillen 

logischerwijs; op de A16 neemt het aantal voertuigverliesuren af terwijl buiten de ruit de 

verliestijd toeneemt. 

Binnen het deelgebied ‘Ridderkerk - IJsselmonde - buiten ring’ zijn grote toenames. Dit is 

logisch aangezien dit een relatief klein deelgebied is en de oost-oostbrug onderdeel is 

van dit gebied. 

 

Analyse verkeersprestatie OV en fiets 

In alternatief E neemt het aantal reizigerskilometers toe met 0,2%, in alternatief F is 

sprake van een afname van 0,1%. Binnen het deelgebied ‘Ridderkerk - IJsselmonde - 

buiten ring’ zijn grote toenames in alternatief E (37% voor OV en 26% voor fiets). Dit is 

logisch aangezien dit een relatief klein deelgebied is en de oost-oostbrug onderdeel is 

van dit gebied. 

 

In tabel 3.19 is voor een aantal relevante OV-verbindingen per alternatief het aantal 

reizigers gepresenteerd. De verschillen ten opzichte van de referentie 2030 zijn even-

eens gepresenteerd. 

 

NMCANMCANMCANMCA----knelpunten OVknelpunten OVknelpunten OVknelpunten OV    2016201620162016    2030ref2030ref2030ref2030ref    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Metro Oostwest (Kralingse Zoom-Beurs) 78.600 81.100 81.150 81.000 68.700 74.100 78.000 78.800 

Absoluut verschil t.o.v. 2030 referentie   50 -100 -12.400 -7.000 -3.100 -2.300 

Metro Noord-Zuid (t.h.v. Erasmusbrug). 82.800 95.700 81.800 93.700 80.900 89.200 94.100 94.900 

Absoluut verschil t.o.v. 2030 referentie   -13.900 -2.000 -14.800 -6.500 -1.600 -800 

Tram Noord-Zuid (t.h.v. Erasmusbrug). 82.800 17.400 16.800 17.300 12.400 15.700 17.000 17.100 

Absoluut verschil t.o.v. 2030 referentie   -600 -100 -5.000 -1.700 -400 -300 

 

Tabel 3.19: Overzicht reizigers etmaal NMCA-knelpunten OV 
  



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam 36 

 

 

4.14.14.14.1 BereikbaarheidsanalysesBereikbaarheidsanalysesBereikbaarheidsanalysesBereikbaarheidsanalyses    

In de traditionele benadering van bereikbaarheid staan reistijd, reistijdverlies en 

capaciteitsknelpunten centraal om het functioneren van netwerken te beoordelen en 

opgaven in beeld te brengen. In het MIRT-onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam en  

Den Haag is voorgesteld te werken met een bredere definitie van bereikbaarheid, die 

uitgaat van het aantal activiteiten dat binnen een bepaalde reistijd te bereiken is. Deze 

definitie sluit beter aan bij wat de reiziger wil en maakt ook de relaties met het 

ruimtelijk-economische vestigingsklimaat, sociale ongelijkheid en aantrekkelijk leef-

klimaat inzichtelijk, hetgeen juist bij de oeververbindingen belangrijke thema’s zijn. Deze 

insteek voor het analyseren van de bereikbaarheid wordt in de pre-MIRT-verkenning 

voortgezet. In dit hoofdstuk lichten wij eerst de methodiek toe, die is toegepast voor de 

bereikbaarheidsanalyses, waarna we ingaan op de bereikbaarheid voor toplocaties en 

bereikbaarheid van woongebieden. 

 

 

4.24.24.24.2 MethodiekMethodiekMethodiekMethodiek    

Welke bereikbaarheid is in beeld gebracht? 

Voor deze studie is gekeken naar de bereikbaarheid van toplocaties en woongebieden. 

Voor toplocaties is gekeken hoeveel inwoners daar kunnen komen en voor 

woongebieden is gekeken hoeveel arbeidsplaatsen vanuit dat gebied bereikbaar zijn. 

Voor fiets en auto is gekeken naar een reistijd van 30 minuten voor openbaar vervoer  

45 minuten (inclusief voor- en natransport), omdat mensen die reizen met het openbaar 

vervoer over het algemeen een langere reistijd accepteren.  

 

4444     
    
BereikbaarheidsBereikbaarheidsBereikbaarheidsBereikbaarheids----    
analyseanalyseanalyseanalyse    
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ggggebiedebiedebiedebied    tttte bereiken activiteitene bereiken activiteitene bereiken activiteitene bereiken activiteiten    ggggehanteerde reistijdenehanteerde reistijdenehanteerde reistijdenehanteerde reistijden    

toplocaties inwoners naar de locatie toe kunnen 

komen 

auto en fiets 30 minuten* 

openbaar vervoer 45 minuten* 

ochtendspits 

woongebieden arbeidsplaatsen te bereiken vanuit de 

locatie 

auto en fiets 30 minuten* 

openbaar vervoer 45 minuten* 

ochtendspits 

*    Er is in plaats van harde reistijdgrenzen gewerkt met afstandsvervalcurves 

 

Tabel 4.1: Toegepaste bereikbaarheidsmaten  

 

 

Er is gekeken naar reistijden in de ochtendspits, omdat dan de meeste mensen op weg 

gaan richting hun werk. In de MRDH-studie naar de topeisen is ook gekeken naar de 

ochtendspits. 

 

Afstandsvervalcurve toegepast 

Bij het maken van potentiële bereikbaarheidskaarten is in deze studie niet gewerkt met 

harde reistijdgrenzen, maar met de afstandsvervalcurve. Hierbij worden ruimtelijke 

activiteiten op kortere afstand zwaarder gewogen en activiteiten die verder weg liggen 

minder zwaar. Dit sluit beter aan op het feitelijk gedrag van mensen, dat laat zien dat er 

meer interactie is met plekken die dichterbij liggen. In figuur 4.1 is te zien welke curves 

zijn toegepast. 

Figuur 4.1: Toegepaste afstandsvervalcurves 
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Een afstandsvervalcurve van 30 minuten betekent dat een arbeidsplaats of inwoner 

gelegen op 30 minuten reistijd precies voor de helft wordt meegewogen1.  

 

Hoe worden de bereikbaarheidsscores voor gebieden bepaald? 

Reistijden en ruimtelijke gegevens zijn de grondstof voor het bepalen van het aantal 

activiteiten dat binnen een bepaalde reistijd bereikbaar is. Allereerst wordt de reistijd 

bepaald tussen alle zones met fiets, auto en openbaar vervoer. Hierbij wordt uitgegaan 

van het middelpunt van elke zone. Er is gekeken naar de reistijd in de ochtendspits voor 

auto en openbaar vervoer en voor de fiets is gebruik gemaakt van data over de hele 

dag. In de praktijk zit er voor de fiets weinig verschil tussen spits- en dalperiode. Bij het 

openbaar vervoer is tijd die besteed wordt aan voor- en natransport en overstaptijd 

meegenomen in de totale reistijd tussen zones. Voor het openbaar vervoer is uitgegaan 

van lopen als voor- en natransportmiddel  

 

Als de reistijden tussen elke zone bekend zijn is het mogelijk om voor elke zone een 

isochronenkaart te maken. Wat zijn de andere zones waar ik kan komen binnen  

30 minuten en 45 minuten reistijd? Op die manier ontstaat een beeld welke gebieden 

binnen een bepaalde reistijd bereikbaar zijn. Bij de reistijdisochronen voor de 

bereikbaarheid van arbeidsplaatsen is gekeken hoeveel banen er vanuit een gebied 

bereikbaar zijn, aansluitend op de doelstelling kansen voor mensen. Voor de bereik-

baarheid van inwoners is gekeken hoeveel mensen naar een gebied toe kunnen komen 

binnen een bepaalde reistijd. Dit onderscheid is met name relevant zodra er sprake is 

van een duidelijke spitsrichting en de reistijden naar een gebied toe of vanuit het gebied 

niet hetzelfde zijn. Tot slot wordt gekeken hoeveel inwoners of arbeidsplaatsen binnen 

een bepaalde reistijd bereikbaar zijn, dit gebeurt door alle inwoners en arbeidsplaatsen 

in de zones die binnen een bepaalde reistijd bereikbaar zijn bij elkaar op te tellen. Op 

het moment dat deze scores voor alle zones bekend zijn is het mogelijk om de bereik-

baarheid van gebieden met elkaar te vergelijken.  

 

Hoe zijn de reistijden voor de huidige en toekomstige situatie bepaald? 

Methodologisch sluiten de bereikbaarheidsanalyses aan bij de methodiek, die is 

ontwikkeld voor het project Topeisen Uitvoeringsagenda Bereikbaarheid dat recentelijk is 

uitgevoerd voor de MRDH. In deze methodiek zijn de reistijden in de huidige situatie 

zonder oeververbindingen gebaseerd op daadwerkelijk gemeten reistijden (op basis van 

big data).  

Het verkeersmodel MRDH wordt gebruikt om de reistijdmatrices voor alle alternatieven 

te bepalen voor de referentiesituatie met A16 Rotterdam, Blankenburgverbinding, PHS 

en Hoekse lijn te bepalen en ook voor alle alternatieven. Vervolgens worden de 

verschillen (de delta’s) van de reistijden van de prognoses ten opzichte van de huidige 

situatie berekend en deze delta’s worden over de daadwerkelijke gemeten reistijden uit 

de huidige situatie heengezet. De werkwijze is samengevat in figuur 4.2.  
  

                                                           
1  In de MRDH topeisen studie is gewerkt met harde reistijdgrenzen. De absolute waarde voor te 

bereiken arbeidsplaatsen ligt in deze studie daarom hoger. We hebben een test uitgevoerd op 
de resultaten in deze studie, indien we een vergelijkbare bereikbaarheidsmaat hadden gehan-
teerd zijn de resultaten in lijn met de topeisen-studie.  
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Figuur 4.2: Methodiek bereikbaarheidsanalyses 

 

 

Toelichting kaartbeelden 

De bereikbaarheidsanalyses worden ondersteund door twee type kaartbeelden. Ten 

eerste zijn voor de referentie en alle alternatieven combinatiekaarten gemaakt, waarbij 

gekeken is wat de best bereikbare gebieden zijn voor inwoners met (combinaties van) 

verschillende vervoerwijzen. Sommige gebieden zijn goed bereikbaar met fiets en OV, 

terwijl andere weer goede bereikbaar zijn met auto en OV. De totale bereikbaarheids-

kwaliteit van gebieden wordt op die manier gevangen in een bereikbaarheidstypologie, 

die per gebied kan verschillen en een link heeft met het type stedelijk milieu dat een 

gebied kenmerkt of dat zich daar zou kunnen ontwikkelen. Het is dan interessant om te 

zien of gebieden van kleur verschieten als gevolg van de te onderzoeken oever-

verbindingen. Naast de combikaarten zijn ook verschilkaarten gemaakt, waarin voor elk 

van de alternatieven te zien is welke woongebieden er het sterkst op vooruitgaan in het 

aantal te bereiken banen vanuit het gebied. Voor alle kaartbeelden geldt dat ook hier 

gebruik is gemaakt dan de afstandsvervalcurve. 

 

Gebruikte databronnen huidige situatie 

Voor de fiets is gebruik gemaakt van Fietstelweekdata uit 2015 en 2016: deze databron 

levert ons de werkelijke fietsreistijden op trajecten op basis van de verplaatsingen, die 

deelnemers aan de fietstelweek hebben gemaakt en zijn geregistreerd met een app. De 

deelnemers aan de fietstelweek vormen een a-selecte steekproef en gemiddeld gezien 

liggen de fietssnelheden hoog. De snelheden zijn daarom naar beneden bijgesteld en 

‘outliers’ zijn eruit gefilterd. Voor de auto    is HEREHEREHEREHERE----data data data data gebruikt.... HERE analyseert op 

basis van data ontvangen uit apps en ‘in car’ navigatiesystemen snelheden van 

voertuigen en levert een historisch en gedetailleerd beeld van de reistijden op 
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verschillende weg-vakken. Voor de reistijden op deze wegen maken we gebruik van 

data van de afgelopen drie jaar (2014, 2015 en 2016) waarbij de meest recente data het 

zwaarst weegt. Er is gekeken naar gemiddelde reistijden in de ochtendspits tussen 

07.00-09.00 uur op een werkdag. Voor het openbaar vervoer is gebruik gemaakt van 

reistijden uit ‘‘‘‘OpenTripPlannerOpenTripPlannerOpenTripPlannerOpenTripPlanner’’’’    (OTP). (OTP). (OTP). (OTP). In deze planner zit de actuele dienstregeling van 

het openbaar vervoer in Nederland. Deze houdt dus rekening met het feit dat bepaalde 

vervoers-diensten qua overstap goed op elkaar aansluiten in tegenstelling tot een 

verkeersmodel dat niet uitgaat van de dienstregeling, maar alleen van de frequenties. 

 

Betrouwbaarheid van de resultaten 

Bepalen van de reistijd voor de toekomstige situatie is minder onzeker dan bepalen van 

verkeersvolumes, omdat er geen rekening gehouden hoeft te worden met het menselijk 

gedrag en mogelijke veranderingen daar in. Er hoeft alleen met de snelheid van het 

toekomstige verkeerssysteem rekening gehouden te worden, dat is preciezer te bepalen 

zeker als het gaat om een toekomstige dienstregeling van het OV of de snelheid van de 

fiets, voor de auto is dit wel iets onnauwkeurig omdat reistijdverlies als gevolg van files 

lastiger te bepalen is met een statisch verkeersmodel zoals het MRDH-model.  

 

Bereikbaarheid toplocaties 

Voor elk van de alternatieven is gekeken hoe de bereikbaarheid van de huidige 

toplocaties (Rotterdam Centrum, Zuidplein, Rotterdam Alexander en Kralingse Zoom) en 

transformatiegebieden (Feyenoord City en Merwede-Vierhavens) zich ontwikkeld. Hierbij 

is gekeken naar het aantal inwoners dat de toplocaties binnen een bepaalde reistijd kan 

bereiken in de ochtendspits. Op de volgende kaart is te zien hoe de toplocaties zijn 

afgebakend (op basis van modelzones) en waar ze zijn gelegen ten opzichte van de 

oeververbindingen.  

 

 
 

Figuur 4.3: Kaart met toplocaties in relatie tot oeververbindingen 
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Bereikbaarheid auto 

 

llllocatieocatieocatieocatie    

RefRefRefRef    2030203020302030 

(abs.)(abs.)(abs.)(abs.)    

WestWestWestWest    OostOostOostOost    OostOostOostOost----oostoostoostoost    

AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Kralingse Zoom 2.280.000 100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam centrum 2.300.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Merwe-Vierhavens 2.500.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Alexander 2.570.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Zuidplein 2.270.000 100% 101% 100% 100% 100% 101% 

Feyenoord City 2.210.000 100% 100% 101% 102% 100% 101% 

 

Tabel 4.2: Ontwikkeling bereikbaarheid auto van de zes toplocaties. Groei aantal  

               inwoners dat de locatie kan bereiken in procenten - afstandsvervalcurve  

              30 minuten 

 

 

Voor de auto geldt dat de nieuwe oeververbindingen alleen een beperkte verbetering 

van de bereikbaarheid laten zien voor economische kerngebieden, die in de nabijheid 

van een van de nieuwe oeververbindingen liggen. Oorzaak voor het beperkte effect is 

dat nieuwe verbindingen relatief weinig reistijdwinst opleveren ten opzichte van de 

bestaande verbindingen die er al zijn. Aangetekend moet wel worden dat 1% betere 

bereikbaarheid voor de auto in absolute zin veel meer is dan bij fiets en OV. 

 

Bereikbaarheid fiets 

 

llllocatieocatieocatieocatie    

RefRefRefRef    2030203020302030 

(abs.)(abs.)(abs.)(abs.)    

WestWestWestWest    OostOostOostOost    OostOostOostOost----oostoostoostoost    

AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Kralingse Zoom  610,000  100% 100% 104% 104% 100% 100% 

Rotterdam centrum  640,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Merwe-Vierhavens  520,000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Alexander  440,000  100% 100% 104% 103% 100% 100% 

Zuidplein  540,000  101% 100% 103% 102% 100% 100% 

Feyenoord City  570,000  100% 100% 109% 109% 101% 101% 

 

Tabel 4.3: Ontwikkeling bereikbaarheid fiets van de zes toplocaties. Groei aantal  

                inwoners dat de locatie kan bereiken in procenten - afstandsvervalcurve  

               30 minuten 

 

 

Bij de fiets zijn de effecten groter waarbij de oostelijke oeververbinding de grootste 

winst laat zien voor de economische toplocaties. De westelijke oeververbinding heeft 

vooral betekenis voor het Merwede-Vierhavens gebied. De oost-oost verbinding ligt voor 

de fiets te ver af van de toplocaties en heeft daardoor maar een geringe betekenis. 
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Bereikbaarheid OV 

 

llllocatieocatieocatieocatie    

RefRefRefRef    2030203020302030 

(abs.)(abs.)(abs.)(abs.)    

WestWestWestWest    OostOostOostOost    OostOostOostOost----oostoostoostoost    

AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Rotterdam Centrum 1.690.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Kralingse Zoom 1.050.000 100% 100% 109% 106% 100% 100% 

Merwede-

Vierhavens 

1.130.000 

102% 102% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam 

Alexander 

1.290.000 

100% 100% 101% 101% 102% 102% 

Zuidplein 1.290.000 102% 100% 101% 100% 100% 100% 

Feyenoord City 1.050.000 100% 100% 132% 119% 101% 101% 

 

Tabel 4.4: Ontwikkeling bereikbaarheid OV van de zes toplocaties. Groei aantal inwoners  

               dat de locatie kan bereiken in procenten - afstandsvervalcurve 45 minuten 

 

 

Bij het openbaar vervoer zijn de effecten nog groter, maar dan vooral voor de oostelijke 

Stadsbrug. Met name Feyenoord City en in iets mindere mate Kralingse Zoom laten een 

aanzienlijk verbetering van de bereikbaarheid zien. De westelijke Stadsbrug en een oost-

oostelijke verbinding hebben een minder groot effect.  

 

 

Enkele procenten groei veel of weinig?Enkele procenten groei veel of weinig?Enkele procenten groei veel of weinig?Enkele procenten groei veel of weinig?    

Gevoelsmatig lijkt 1% groei van de bereikbaarheid van inwoners erg weinig. Echter in de 

MRDH topeisen studie is gebleken dat alle harde infraplannen tot 2025 inclusief A13-A16 

en Blankenburgverbinding voor de auto en Programma Hoogfrequent Spoor en Ombouw 

Hoekse Lijn voor het OV gemiddeld genomen leiden tot ongeveer 5% verbetering van de 

bereikbaarheid van de toplocaties, zo bezien is een groei van 1 of 2% als gevolg van een 

maatregel best een aanzienlijke impact.  

 

 

Ontwikkeling best bereikbare gebieden 

Voor elk van de alternatieven is ook gekeken hoe de bereikbaarheidskwaliteit van 

gebieden veranderen. Dit is gedaan door te kijken wat de 20% best bereikbare gebieden 

zijn in de regio Rotterdam per vervoerwijze. De 20% best bereikbare gebieden is 

bepaald op basis van de groen gekleurde zones in de volgende kaartbeelden.  
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Figuur 4.4: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in de referentie 

 

 

We hebben hierbij gekozen voor gemeenten, die nog binnen redelijke afstand van een 

van de oeververbindingen zijn gelegen. Op de kaarten zijn ook gebieden buiten dit 

afgebakende gebied weergegeven, die boven de grens uitkomen van de 20% best 

bereikbare gebieden, maar deze gebieden hebben geen rol gespeeld in het bepalen van 

de 20%. Een andere keuze voor de gebieden op basis van waarvan de 20% best 

bereikbare zones zijn bepaald, leidt dus ook tot andere kaartbeelden. Vervolgens is 

gekeken welke gebieden daarbij komen in de verschillende alternatieven2.  

                                                           
2  Hierbij is de ondergrens die in de referentiesituatie is bepaald constant gehouden, dat betekent 

dat het bij de alternatieven gaat om iets meer dan 20% best bereikbare gebieden.  
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Figuur 4.5: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in de referentie 
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Figuur 4.6 : De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant A 
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Figuur 4.7: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant B  
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Figuur 4.8: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant C 
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Figuur 4.9: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant  D 
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Figuur 4.10: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant E  
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Figuur 4.11: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant F 
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In bijlage 5 zijn losse kaarten opgenomen per modaliteit. 
 

 

4.34.34.34.3 Bereikbaarheid woongebiedenBereikbaarheid woongebiedenBereikbaarheid woongebiedenBereikbaarheid woongebieden    

Voor elk van de alternatieven is ook gekeken hoe de bereikbaarheid van de woon-

gebieden zich ontwikkeld. Hierbij is gekeken naar het aantal arbeidsplaatsen dat vanuit 

de woongebieden binnen een bepaalde reistijd in de ochtendspits te bereiken is. 

 

Bereikbaarheid auto 

 

llllocatieocatieocatieocatie    

Ref 2030Ref 2030Ref 2030Ref 2030 

(abs.)(abs.)(abs.)(abs.)    

WestWestWestWest    OostOostOostOost    OostOostOostOost----oostoostoostoost    

AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Rotterdam        

 Charlois   970,000  101% 102% 100% 101% 100% 101% 

 Delfshaven   1,090,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Feijenoord   970,000  100% 101% 100% 101% 100% 100% 

 Hillegersberg-Schiebroek   1,150,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 IJsselmonde   970,000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

 Kralingen-Crooswijk   1,110,000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

 Nieuw Mathenesse   990,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Noord   1,180,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Overschie   1,210,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Pernis   950,000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

 Prins Alexander   1,040,000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

 Rotterdam Centrum   1,080,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Spaanse Polder   1,170,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Waalhaven-Eemhaven   940,000  101% 102% 100% 101% 101% 101% 

Barendrecht  910,000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel        

Noord  1,000,000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Zuid  920,000  100% 100% 100% 100% 102% 103% 

Krimpen aan den IJssel  710,000  100% 100% 101% 100% 107% 117% 

Ridderkerk  900,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Schiedam        

Ten noorden ruit  1,080,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ten zuiden ruit  1,060,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Vlaardingen  1,030,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 

Tabel 4.5: Ontwikkeling bereikbaarheid auto van de belangrijkste woongebieden in de  

               nabijheid van de nieuwe oeververbindingen. Groei aantal arbeidsplaatsen dat  

               vanuit de woongebieden te bereiken is 

 

 

Bij de bereikbaarheid van arbeidsplaatsen vanuit de woongebieden is het beeld voor de 

westelijke en oostelijke Stadsbrug vergelijkbaar als voor de toplocaties met geringe 

effecten. Alleen een oost-oostelijke verbinding heeft een duidelijker effect met name op 

gebieden op Krimpen aan den IJssel. Opvallend is dat in omgekeerde richting het effect 
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zich niet voordoet in Ridderkerk, dit lijkt veroorzaakt te worden door sterke toename 

congestie in Ridderkerk als gevolg van aanzuigende werking van de nieuwe brug. 

 
Bereikbaarheid fiets 

 

llllocatieocatieocatieocatie    

Ref 2030Ref 2030Ref 2030Ref 2030 

(abs.)(abs.)(abs.)(abs.)    

WestWestWestWest    OostOostOostOost    OostOostOostOost----oostoostoostoost    

AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Rotterdam        

 Charlois  230,000 102% 102% 103% 103% 100% 100% 

 Delfshaven  280,000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

 Feijenoord  280,000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 

 Hillegersberg-Schiebroek  240,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 IJsselmonde  240,000  100% 100% 102% 102% 101% 101% 

 Kralingen-Crooswijk  290,000  100% 100% 102% 102% 100% 100% 

 Nieuw Mathenesse  240,000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

 Noord  290,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Overschie  250,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Pernis  120,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Prins Alexander  190,000  100% 100% 103% 102% 100% 100% 

 Rotterdam Centrum  310,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Spaanse Polder  250,000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

 Waalhaven-Eemhaven  170,000  106% 106% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht 160,000  100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel        

Noord 170,000  100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Zuid 170,000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Krimpen aan den IJssel 120,000  100% 100% 104% 104% 107% 107% 

Ridderkerk 130,000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Schiedam        

Ten noorden ruit 180,000  102% 102% 100% 100% 100% 100% 

Ten zuiden ruit 210,000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Vlaardingen 100,000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

 

Tabel 4.6: Ontwikkeling bereikbaarheid fiets van de belangrijkste woongebieden in de  

                nabijheid van de nieuwe oeververbindingen. Groei aantal arbeidsplaatsen dat  

                vanuit de woongebieden te bereiken is 

 

 

Voor de fiets zijn de effecten groter dan bij de auto met name voor gebieden, die direct 

bij een van de oeververbindingen zijn gelegen. Bij de oostelijke Stadsbrug zien we dat de 

deze ook positieve impact heeft op gebieden die wat verder weg liggen, zoals Krimpen, 

Capelle en Barendrecht. 
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llllocatieocatieocatieocatie    

Ref Ref Ref Ref 2030203020302030 

(abs.)(abs.)(abs.)(abs.)    

WestWestWestWest    OostOostOostOost    OostOostOostOost----oostoostoostoost    

AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

Rotterdam        

 Charlois   410,000  111% 102% 102% 101% 100% 100% 

 Delfshaven   610,000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

 Feijenoord   530,000  101% 100% 106% 102% 101% 100% 

 Hillegersberg-Schiebroek   410,000  100% 100% 100% 100% 101% 100% 

 IJsselmonde   410,000  100% 100% 106% 102% 104% 103% 

 Kralingen-Crooswijk   470,000  100% 100% 104% 102% 100% 100% 

 Nieuw Mathenesse   450,000  104% 103% 100% 100% 100% 100% 

 Noord   640,000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Overschie   390,000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Pernis   300,000  113% 100% 102% 100% 100% 100% 

 Prins Alexander   380,000  101% 100% 101% 101% 102% 101% 

 Rotterdam Centrum   760,000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

 Spaanse Polder   470,000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

 Waalhaven-Eemhaven   240,000  121% 113% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht  300,000  101% 100% 102% 101% 107% 101% 

Capelle aan den IJssel        

Noord  410,000  101% 100% 101% 100% 101% 101% 

Zuid  330,000  100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Krimpen aan den IJssel  290,000  100% 100% 101% 101% 113% 108% 

Ridderkerk  290,000  101% 100% 101% 100% 110% 111% 

Schiedam        

Ten noorden ruit  360,000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Ten zuiden ruit  510,000  102% 102% 100% 100% 100% 100% 

Vlaardingen  310,000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

 

Tabel 4.7: Ontwikkeling bereikbaarheid ov van de belangrijkste woongebieden in de  

               nabijheid van de nieuwe oeververbindingen. Groei aantal arbeidsplaatsen dat  

               vanuit de woongebieden te bereiken is 

 

 

Openbaar vervoer laat de sterkste effecten zien. Waalhaven-Eemhaven, Pernis en 

Charlois springen er uit bij de westelijke Stadsbrug in combinatie met een snelle 

verbinding door de Maastunnel, dit zijn gebieden die nu een erg lage bereikbaarheid van 

banen per OV kennen. Bij de oostelijke brug gaan Feijenoord en IJsselmonde er het 

sterkst op vooruit. Krimpen aan den IJssel en Ridderkerk profiteren het meest van een 

oost-oostelijke verbinding.  

 

Verschilkaarten 

Voor openbaar vervoer zijn ook verschilkaarten per variant gemaakt, waarop te zien is 

welke gebieden er het sterkst op vooruit gaan in elke variant. Uit de verschilkaarten 

komt ook naar voren dat niet alleen de aanwezigheid van oeververbinding uitmaakt, 

maar dat ook de varianten met een snellere openbaar-vervoerverbinding (A, C en E) het 

duidelijk beter doen dan varianten met een langzame OV-verbinding. 
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Figuur 4.12: De toename aan bereikbare arbeidsplaatsen met het OV in variant A 

 

 

 
 

Figuur 4.13: De toename aan bereikbare arbeidsplaatsen met het OV in variant B 
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Figuur 4.14: De toename aan bereikbare arbeidsplaatsen met het OV in variant C 

 

 

 
 

Figuur 4.15: De toename aan bereikbare arbeidsplaatsen met het OV in variant D 
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Figuur 4.16: De toename aan bereikbare arbeidsplaatsen met het OV in variant E 

 

 

 
 

Figuur 4.17: De toename aan bereikbare arbeidsplaatsen met het OV in variant F 
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Kwantitatieve vergelijking tussen de varianten 

Voor de bereikbaarheid van banen is ook gekeken naar de absolute effecten. Op die 

manier kunnen ook de verschillende modaliteiten onderling beter worden vergeleken en 

is het mogelijk om per variant een totaal effect aan te geven. Er is gekeken per inwoners 

in de MRDH hoeveel extra banen zij extra kunnen bereiken. In tabel 4.8 voor de auto is te 

zien dat variant A er voor zorgt dat gemiddeld genomen elke inwoner in de MRDH er 

1.330 banen op vooruit gaat. De grootse groep ongeveer 1.500.000 inwoners gaan er 

tussen de 1.000 en 5.000 banen op vooruit.  

 

 

Tabel 4.8: Absolute effecten extra te bereiken banen per inwoner voor de auto  

 

 

In absolute zin is het effect het grootst van een oost-oostelijke verbinding. Bij alle bruggen 

is ook te zien dat er een duidelijk verschil is tussen een brug van 2x1 en 2x2 (met hogere 

snelheid), wat bij de relatieve vergelijking nog niet zo sterk naar voren kwam.  

 

 

Tabel 4.9: Absolute effecten extra te bereiken banen met de fiets 

 

 

De absolute effecten met de fiets zijn kleiner dan voor de auto. De oostelijke stadsbrug 

scoort duidelijk het beste. De oost-oostelijke verbinding het minst, waarschijnlijk doordat 

binnen fietsafstand van deze brug relatie weinig banen zijn gelegen. De kleine 

eeeextra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsen    variant Avariant Avariant Avariant A    variant Bvariant Bvariant Bvariant B    variant Cvariant Cvariant Cvariant C    variant Dvariant Dvariant Dvariant D    variant Evariant Evariant Evariant E    variant Fvariant Fvariant Fvariant F    

<1.000     987.461      188.029    1.685.565    1.665.976      580.106      455.797  

1.000-5.000   1.560.044    2.263.492      834.382      735.934    1.779.266    1.706.489  

5.000-25.000      20.586      116.698       61.516      178.118      187.897      367.733  

25.000-50.000       8.020        6.513           -        1.435       19.273       21.294  

50.000-100.000       4.015        5.394           -           -       14.493        6.298  

100.000-200.000       1.300        1.300           -           -          428       23.852  

>200.000          37           37           -           -           -           -  

gemiddeld aantal extra 
bereikbare banen per 
inwoner 

1.330 2.576 985 1.648 2.228 3.906 

eeeextra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsen    variant Avariant Avariant Avariant A    variant Bvariant Bvariant Bvariant B    variant Cvariant Cvariant Cvariant C    variant Dvariant Dvariant Dvariant D    variant Evariant Evariant Evariant E    variant Fvariant Fvariant Fvariant F    

<1.000  2.257.848   2.260.027   2.121.129   2.128.246   2.479.012   2.479.368  

1.000-5.000  227.191   225.211   207.298   228.034   73.000   72.371  

5.000-25.000  96.422   96.223   252.316   224.463   29.451   29.724  

25.000-50.000  2   2   720   720   -   -  

50.000-100.000  -   -   -   -   -   -  

100.000-200.000  -   -   -   -   -   -  

>200.000  -   -   -   -   -   -  

gemiddeld aantal extra 
bereikbare banen per 
inwoner 

521 516 1.175 1.035 222 222 
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verschillen tussen de varianten A en B en C en D worden waarschijnlijk veroorzaakt door 

een iets andere aantakking in het model van de fietsverbinding op de oevers. 

 

 

Tabel 4.10: Absolute effecten extra te bereiken banen met het openbaar vervoer 

 

 

Bij openbaar vervoer zijn de effecten het grootst voor de westelijke Stadsbrug, waarbij 

het effect waarschijnlijk voor een belangrijk deel ook veroorzaakt wordt door een 

snellere verbinding door de Maastunnel. Voor alle varianten geldt dat een snellere OV-

verbinding het 2 tot 2,5 keer zo goed doet dan een langzamere OV-verbinding.  

 

 

4.44.44.44.4 Conclusies bereikbaarheidsanalyseConclusies bereikbaarheidsanalyseConclusies bereikbaarheidsanalyseConclusies bereikbaarheidsanalyse    

Tot slot zetten we de belangrijkste conclusies nog even op een rij. 

 

Bereikbaarheid van toplocaties 

■ De effecten van nieuwe oeververbindingen voor de auto op de bereikbaarheid van 

toplocaties zijn relatief beperkt.  

■ De effecten op de bereikbaarheid van de toplocaties per fiets en openbaar vervoer op 

de toplocaties zijn het grootst bij een oostelijke oeververbinding, met name voor 

Feyenoord City en in mindere mate Kralingse Zoom en Zuidplein. 

■ Een westelijke oeververbinding in combinatie met een snelle OV-verbinding door de 

Maastunnel heeft positieve effecten op de bereikbaarheid per fiets en OV van 

Merwede Vierhavens en Zuidplein. 

■ Een oost-oostelijke oeververbinding heeft de minste betekenis voor de toplocaties, 

omdat deze verbinding relatief ver af ligt van de toplocaties. Alleen Rotterdam 

Alexander profiteert van een snellere OV-verbinding via een oostelijke oever-

verbinding.  

 

eeeextra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsenxtra arbeidsplaatsen    variant Avariant Avariant Avariant A    variant Bvariant Bvariant Bvariant B    variant Cvariant Cvariant Cvariant C    variant Dvariant Dvariant Dvariant D    variant Evariant Evariant Evariant E    variant Fvariant Fvariant Fvariant F    

<1.000  691.047   1.797.916   1.828.772   2.161.792   1.971.013   1.992.778  

1.000-5.000  1.739.041   727.886   562.243   341.275   331.992   430.658  

5.000-25.000  96.852   40.691   152.228   57.696   207.798   120.225  

25.000-50.000  23.734   7.731   16.988   14.011   47.115   25.745  

50.000-100.000  15.862   5.328   10.717   3.867   17.377   8.652  

100.000-200.000  12.126   986   7.532   2.102   5.259   2.100  

>200.000  2.801   925   2.983   720   909   1.305  

gemiddeld aantal extra 
bereikbare banen per 
inwoner 

3.654 1.453 2.860 1.240 2.707 1.848 
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Bereikbaarheid van arbeidsplaatsen: Kansen voor mensen 

mmmmodaliteitodaliteitodaliteitodaliteit    variant Avariant Avariant Avariant A    variant Bvariant Bvariant Bvariant B    variant Cvariant Cvariant Cvariant C    variant Dvariant Dvariant Dvariant D    variant Evariant Evariant Evariant E    variant Fvariant Fvariant Fvariant F    

auto 1.330 2.576 985 1.648 2.228 3.906 

fiets 521 516 1.175 1.035 222 222 

OV 3.654 1.453 2.860 1.240 2.707 1.848 

totaal*  5.505 4.545 5.020 3.923 5.157 5.976 
*  Ter vergelijking is ook een optelsom van het aantal extra te bereiken banen getoond van alle 

modaliteiten samen, hierbij moet wel worden aangetekend dat dit natuurlijk deels om dezelfde 
banen kan gaan. 

 

Tabel 4.11: Gemiddeld aantal extra te bereiken banen per inwoner per modaliteit  

 

 

■ Bij de bereikbaarheid van arbeidsplaatsen valt op dat afhankelijk van de modaliteit 

een andere oeververbinding naar voren komt als beste. 

■ Voor de auto scoort variant F een oost-oostelijke verbinding het beste gevolgd, door 

variant B. Met name voor Krimpen heeft variant F grote betekenis. De resultaten voor 

auto laten ook zien dat het 2x2 in plaats van 2x1 leidt tot een verdubbeling van de 

bereikbaarheid van banen. 

■ Voor de fiets scoort een oostelijke oeververbinding het beste en de oost-oostelijke 

verbinding het minste. In het eerste geval wordt dit veroorzaakt door vele banen 

binnen fietsafstand van de aanlandingspunten van een nieuwe brug, terwijl de 

dichtheid van banen minder is rondom een oost-oostelijke verbinding. 

■ Voor openbaar vervoer scoort de westelijke oeververbinding het beste. Het lijkt erop 

dat dit effect vooral veroorzaakt wordt door de snelle OV-verbinding via de Maas-

tunnel naar Centraal die wel in variant A is opgenomen en niet in variant B.  

■ Voor alle oeververbindingen geldt dat een snellere OV-verbinding 2 tot 2,5 keer zoveel 

impact heeft dan een trage OV-verbinding op de bereikbaarheid van banen. 

■ Tot slot lijkt het erop dat een oostelijke oeververbinding gebieden, die nu al redelijk 

bereikbaar zijn nog beter bereikbaar maakt, terwijl een westelijke en oost-oostelijke 

oeververbinding gebieden die nu nog niet goed bereikbaar zijn, redelijk bereikbaar 

maakt.  
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wwwwoningenoningenoningenoningen    2016201620162016    2030hoog2030hoog2030hoog2030hoog    indexindexindexindex    

Albrandswaard 10.013 10.469 105 

Barendrecht 18.796 19.958 106 

Brielle 7.429 8.729 117 

Capelle aan den IJssel 30.519 30.749 101 

Delft 56.939 66.740 117 

Hellevoetsluis 17.151 18.021 105 

Krimpen aan den IJssel 12.181 12.838 105 

Krimpenerwaard 22.792 23.529 103 

Lansingerland 22.514 27.381 122 

Leidschendam-Voorburg 35.810 38.458 107 

Maassluis 14.597 17.561 120 

Midden-Delfland 7.519 8.266 110 

Nissewaard 38.501 41.326 107 

Pijnacker-Nootdorp 20.002 23.492 117 

Ridderkerk 20.298 21.505 106 

Rijswijk 25.012 30.139 120 

Rotterdam 318.336 350.747 110 

Schiedam 36.406 37.989 104 

's-Gravenhage 255.800 300.817 118 

Vlaardingen 34.155 36.466 107 

Wassenaar 11.477 11.856 103 

Westland 44.091 53.085 120 

Westvoorne 6.414 7.321 114 

Zoetermeer 55.116 59.263 108 

Regio Haaglanden 511.766 592.116 116 

Regio Rotterdam 587.310 641.060 109 

rest Zuid-Holland 572.196 650.024 114 

rest Nederland 6.006.938 6.620.973 110 

totaal Nederland 7.678.210 8.504.172 111 

 

Tabel B1.1: Overzicht woningen per gemeente 

Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1Bijlage 1     
    
SociaalSociaalSociaalSociaal----economische economische economische economische 
gegevensgegevensgegevensgegevens    
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iiiinwonersnwonersnwonersnwoners    2016201620162016    2030hoog2030hoog2030hoog2030hoog    indexindexindexindex    

Albrandswaard 24.953 25.982 104 

Barendrecht 47.882 50.400 105 

Brielle 16.664 19.643 118 

Capelle aan den IJssel 66.486 67.101 101 

Delft 101.119 119.989 119 

Hellevoetsluis 38.611 40.303 104 

Krimpen aan den IJssel 29.054 30.151 104 

Krimpenerwaard 54.631 51.973 95 

Lansingerland 59.000 71.703 122 

Leidschendam-Voorburg 74.194 79.094 107 

Maassluis 32.292 38.562 119 

Midden-Delfland 18.788 20.594 110 

Nissewaard 85.293 91.047 107 

Pijnacker-Nootdorp 51.891 61.340 118 

Ridderkerk 45.097 47.700 106 

Rijswijk 49.328 59.799 121 

Rotterdam 629.911 693.294 110 

Schiedam 77.108 80.715 105 

's-Gravenhage 520.005 605.059 116 

Vlaardingen 71.808 78.015 109 

Wassenaar 25.873 26.583 103 

Westland 104.956 124.134 118 

Westvoorne 14.190 16.252 115 

Zoetermeer 124.107 132.097 106 

Regio Haaglanden 1.070.261 1.228.689 115 

Regio Rotterdam 1.238.349 1.350.866 109 

rest Zuid-Holland 1.313.417 1.389.555 106 

rest Nederland 13.300.715 13.657.753 103 

totaal Nederland 16.922.742 17.626.863 104 

 

Tabel B1.2: Overzicht inwoners per gemeente 

 
  



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam B1-3 

 

 

aaaarbeidsplaatsenrbeidsplaatsenrbeidsplaatsenrbeidsplaatsen    2016201620162016    2030hoog2030hoog2030hoog2030hoog    indexindexindexindex    

Albrandswaard 9.021 9.221 102 

Barendrecht 21.251 21.616 102 

Brielle 5.562 5.562 100 

Capelle aan den IJssel 34.547 35.538 103 

Delft 48.415 57.017 118 

Hellevoetsluis 8.426 12.004 142 

Krimpen aan den IJssel 7.926 8.926 113 

Krimpenerwaard 15.014 12.916 86 

Lansingerland 20.050 26.441 132 

Leidschendam-Voorburg 19.842 20.884 105 

Maassluis 6.440 6.477 101 

Midden-Delfland 6.007 9.005 150 

Nissewaard 19.460 19.448 100 

Pijnacker-Nootdorp 13.725 16.167 118 

Ridderkerk 17.730 24.495 138 

Rijswijk 31.049 31.085 100 

Rotterdam 316.155 342.198 108 

Schiedam 29.330 32.358 110 

's-Gravenhage 244.178 278.091 114 

Vlaardingen 18.779 19.911 106 

Wassenaar 9.158 9.715 106 

Westland 49.347 53.443 108 

Westvoorne 3.089 3.089 100 

Zoetermeer 46.793 57.465 123 

Regio Haaglanden 468.514 532.871 114 

Regio Rotterdam 517.766 567.284 110 

rest Zuid-Holland 475.702 550.649 116 

rest Nederland 6.443.397 6.801.786 106 

totaal Nederland 7.905.379 8.452.589 107 

 

Tabel B1.3: Overzicht arbeidsplaatsen per gemeente 
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nnnnrrrr....    onderwerponderwerponderwerponderwerp    toelichtingtoelichtingtoelichtingtoelichting    soortsoortsoortsoort    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

0 presentatie aangepaste versie pres       

1 intensiteiten   plots x x x x x x 

2 intensiteiten   shape x x x x x x 

3 intensiteiten thermopunten tabel x x x x x x 

4 verschilplots absoluut plots x x x x x x 

5 verschilplots relatief plots x x x x x x 

6 IC-verhoudingen inclusief kruispunten plots x x x x x x 

7 matcompressen 65X65 tabel x x x x x x 

8 matcompressen 10X10 tabel x x x x x x 

9 selected links nieuwe bruggen plots x x x x x x 

10 selected links Maastunnel plots x x     

11 selected links Bricor parallelbaan plots   x x x x 

12 matcompressen matcompress 10x10 tabel x x x x x x 

 

Tabel B2.1: De gegenereerde uitvoer 

 

Bijlage 2Bijlage 2Bijlage 2Bijlage 2     
    
De gegenereerde De gegenereerde De gegenereerde De gegenereerde 
uitvoeruitvoeruitvoeruitvoer    
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Bijlage 3Bijlage 3Bijlage 3Bijlage 3     
    
ThermopuntenThermopuntenThermopuntenThermopunten    
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

1  A4 Delft-Schiedam (geplande openstelling 2015)   110.000   110.200   109.600   109.700   109.600   109.200   109.100  

2  Rijksweg A13   175.500   175.200   175.900   175.300   175.400   175.700   175.700  

3  Rijksweg A4   169.600   168.400   164.800   168.700   168.400   167.900   167.900  

4  Rijksweg A24 Blankenburgverbinding   51.500   51.400   51.100   51.400   51.400   51.000   51.000  

5  Rijksweg A16   275.200   276.200   271.900   262.100   254.300   263.400   258.500  

6  Rijksweg A12   161.000   161.000   160.900   161.000   161.000   160.800   160.800  

7  Rijksweg   114.300   114.200   114.300   114.500   114.600   114.300   114.000  

8  A4 Burgerveen-Leiden   216.400   216.300   216.400   216.300   216.300   216.100   216.100  

9  Rijksweg A4   196.000   196.100   195.700   195.800   195.700   195.300   195.200  

10  Rijksweg A15   63.000   62.900   63.100   63.000   63.000   63.400   63.400  

11  Rijksweg A15   290.000   289.600   289.500   289.300   289.400   290.100   290.400  

12  Rijksstraatweg   57.200   57.100   57.200   57.200   57.200   57.200   57.100  

13  Rijksweg A13/A16   120.100   120.300   119.900   120.000   120.300   120.100   120.100  

14  Rijksweg A20   115.500   115.800   114.900   115.000   115.100   114.800   114.600  

15  Rijksweg A20   105.900   105.900   105.700   105.800   105.800   105.500   105.400  

16  Rotterdamsebaan   30.100   30.100   30.100   30.000   30.000   30.100   30.100  

17  Rijksweg A12   154.100   154.100   154.100   154.000   154.100   154.000   153.900  

18  Noordelijke Randweg   57.300   57.300   57.300   57.300   57.300   57.300   57.300  

19  Pr. Beatrixlaan Rijswijk   62.100   62.100   62.100   62.100   62.100   62.100   62.100  

20  Wippolderlaan   77.800   77.800   77.800   77.800   77.800   77.800   77.800  
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

21  Veilingroute   28.900   28.900   28.900   28.900   28.900   28.900   28.900  

22  N471 - Provincialeweg   36.900   36.800   36.800   36.800   36.800   36.800   36.700  

23  N470   23.200   23.200   23.200   23.200   23.200   23.200   23.200  

24  N470 Pijnacker   21.700   21.700   21.700   21.700   21.700   21.700   21.700  

25  Hoekeindseweg   26.800   26.800   26.800   26.800   26.800   26.700   26.700  

26  N209 - Zestienhovenweg   38.800   38.800   38.900   38.800   38.800   38.700   38.700  

27  Molenlaan   11.500   11.500   11.400   11.400   11.400   11.400   11.400  

28  Maastunnel   56.100   32.900   46.900   55.100   54.700   55.300   55.200  

29  Erasmusbrug   32.100   32.200   31.000   30.900   30.800   31.900   31.800  

30  Willemsbrug   23.300   24.500   21.200   19.500   18.700   22.500   22.300  

31  Dammeweg   49.800   49.800   49.700   49.800   49.800   49.800   49.800  

32  Hartelweg   53.900   53.900   54.000   53.900   53.900   54.000   54.000  

33  Spijkenisserbrug   32.400   32.400   32.400   32.400   32.400   32.400   32.400  

34  Rijksweg A16   181.900   181.800   181.500   181.600   181.700   182.800   182.300  

35  Rijksweg A29   111.300   111.100   111.200   111.200   111.200   111.600   111.600  

36  A15 MaVa   148.800   149.200   149.000   149.000   148.600   148.700   149.400  

37  Europaweg   45.700   45.700   45.700   45.700   45.700   45.700   45.700  

38  Europaweg   33.900   33.900   33.900   33.900   33.900   33.900   33.900  

39  Brielse Maas   15.500   15.500   15.500   15.500   15.500   15.500   15.500  

40  Dammeweg   30.000   30.000   30.000   30.000   30.000   30.000   30.000  

41  Groene Kruisweg    8.100    8.000    8.000    8.000    8.000    8.000    8.000  
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

42  Reeweg   39.600   39.500   39.300   39.400   39.400   39.600   39.600  

43  Groene Kruisweg   43.700   42.500   43.600   43.500   43.400   43.700   43.800  

44  Vaanweg   61.600   59.200   60.500   60.500   60.100   60.900   60.700  

45  Stadionweg   47.700   47.500   47.100   36.100   32.000   48.200   48.100  

46  Abram van Rijckevorselwg   59.600   60.800   58.600   69.100   75.000   61.300   61.500  

47  Algerabrug   47.700   47.600   47.700   47.900   48.000   34.300   32.500  

48  N219   17.000   17.000   17.000   17.000   17.000   16.800   16.900  

49  Schieweg   33.500   33.100   33.100   33.400   33.000   33.400   33.300  

50  Stadhoudersweg   45.800   44.600   45.600   45.400   45.400   45.600   45.600  

51  Tjalklaan   40.800   43.200   43.400   40.700   40.800   40.900   40.800  

52  Vlaardingerdijk   30.600   30.200   29.900   30.600   30.600   30.500   30.700  

53  Schiedamsedijk   34.900   34.900   34.900   34.900   34.900   34.900   35.000  

54  Gaagweg    7.700    7.700    7.700    7.700    7.700    7.700    7.700  

55  Rijksweg A4   129.900   130.000   129.600   129.700   129.600   129.200   129.200  

56  Rijksweg A13   197.500   197.300   197.600   197.300   197.300   197.700   197.700  

57  Rijksstraatweg   56.700   56.700   56.700   56.600   56.600   56.600   56.600  

58  Nieuwe Hoefweg   34.500   34.500   34.500   34.600   34.600   34.500   34.500  

59  Oostweg   50.700   50.700   50.700   50.700   50.700   50.700   50.700  

60  Afrikaweg   45.600   45.600   45.600   45.600   45.600   45.600   45.600  

61  Oudeweg   14.200   14.200   14.200   14.200   14.200   14.200   14.200  

62  Kruithuisweg   50.800   50.900   50.800   50.800   50.800   50.700   50.700  
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

63  Woudseweg   22.400   22.400   22.400   22.400   22.400   22.400   22.400  

64  Burgemeester Elsenweg   19.500   19.500   19.500   19.500   19.400   19.500   19.400  

65  Prinses Beatrixlaan   24.200   24.200   24.200   24.200   24.200   24.200   24.200  

66  Laan van Wateringse veld   18.200   18.200   18.200   18.200   18.200   18.300   18.300  

67  Erasmusweg   17.400   17.400   17.400   17.300   17.300   17.300   17.300  

68  N211   43.100   43.100   43.200   43.100   43.100   43.100   43.100  

69  Escamplaan    8.000    8.000    8.000    8.000    8.000    8.000    8.000  

70  Machiel Vrijenhoeklaan   15.600   15.600   15.600   15.600   15.600   15.600   15.600  

71  Diepenhorstlaan   29.200   29.200   29.200   29.200   29.200   29.100   29.100  

72  Haagweg   28.800   28.800   28.800   28.800   28.800   28.800   28.800  

73  Binckhorstlaan   12.200   12.100   12.100   12.100   12.100   12.100   12.100  

74  Neherkade   46.300   46.300   46.300   46.300   46.300   46.300   46.200  

75  Vaillantlaan   24.200   24.200   24.300   24.300   24.300   24.300   24.300  

76  Rijnstraat   35.400   35.400   35.400   35.400   35.300   35.400   35.400  

77  Professor B.M.Teldersweg   52.700   52.700   52.700   52.600   52.600   52.600   52.600  

78  Landscheidingsweg   43.100   43.100   43.100   43.100   43.100   43.100   43.100  

79  Leidsestraatweg   25.600   25.600   25.600   25.700   25.600   25.600   25.600  

80  Bezuidenhoutseweg   16.000   16.000   16.000   16.000   16.000   16.000   16.000  

81  Monseigneur van Steelaan   22.900   22.900   22.900   22.900   22.900   22.900   22.900  

82  Oosteinde    9.900    9.900    9.900    9.900    9.900    9.900    9.900  

83  Veursestraatweg   13.700   13.700   13.700   13.700   13.700   13.700   13.700  
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

84  G.K. van Hogendorpweg   28.600   28.600   28.600   28.600   28.600   28.600   28.500  

85  RW20 - Rijksweg A20   76.200   76.200   76.200   76.100   76.100   76.100   76.100  

86 A16 tussen knooppunt Feijenoord en knooppunt Capelle 235.800 236.900 234.000 234.600 233.600 229.000 223.700 

100  Nieuwe Oeververbinding west      -   24.200   24.000      -      -      -      -  

101  Kesterenstraat     800   22.100   22.000      -      -      -      -  

102  Doklaan   12.300   15.400   15.000      -      -      -      -  

103  Rietdijk    1.100    2.000    2.000      -      -      -      -  

104  Waalhaven O.z.    9.800   11.800   13.100      -      -      -      -  

105  Brielselaan   18.900   18.900   20.500      -      -      -      -  

106  Pleinweg   29.700   24.500   30.800      -      -      -      -  

107  Dorpsweg   19.800   17.600   19.600      -      -      -      -  

108  Wolphaertsbocht    2.600    2.700    2.700      -      -      -      -  

109  Waalhaven O.z.   13.500   17.800   18.800      -      -      -      -  

110  Kromme Zandweg     200    2.000    2.000      -      -      -      -  

111  Van Blommesteynweg    3.600    1.800    1.700      -      -      -      -  

112  Groene Kruisweg   28.400   22.500   24.300      -      -      -      -  

200  Nieuwe Oeververbinding oost      -      -      -   25.800   36.200      -      -  

201  Varkenoordseviaduct   31.800      -      -   35.200      -      -      -  

202  Olympiaweg      -      -      -   10.900   16.200      -      -  

203  Stadionweg   25.500      -      -   16.500   15.600      -      -  

204  Stadionweg    4.600      -      -    4.600    4.800      -      -  
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

205  Ernst Happelstraat    5.100      -      -    6.900    7.000      -      -  

206  Breeweg   22.400      -      -   30.800   29.900      -      -  

207  Olympiaweg   11.100      -      -   10.600    8.500      -      -  

208  Marathonweg   26.200      -      -   22.500   20.400      -      -  

209  Rosestraat   16.700      -      -   16.100   15.800      -      -  

210  Laan op Zuid   20.100      -      -   19.100   20.200      -      -  

211  2e Rosestraat   26.100      -      -   27.800   26.900      -      -  

251  Kralingse Zoom    7.600      -      -   28.300   37.700      -      -  

252  Abram van Rijckevorselwg    9.400      -      -   14.500   19.500      -      -  

253  Abram van Rijckevorselwg    7.500      -      -   11.900   13.600      -      -  

254  Herman Bavinckstraat      -      -      -     200      -      -      -  

255  Abram van Rijckevorselwg   45.200      -      -   45.300   44.600      -      -  

257  Toepad     800      -      -    1.400    1.900      -      -  

258  Kralingen 26   62.600      -      -   65.300   67.000      -      -  

259  Kralingen 26   43.500      -      -   44.200   47.500      -      -  

260  Abram v Rijckevorselweg   51.000      -      -   51.400   51.000      -      -  

300  Nieuwe Oeververbinding oost-oost      -      -      -      -      -   31.300   34.900  

301  Benedenrijweg    3.300      -      -      -      -   10.300   12.000  

302  Rijnsingel   13.100      -      -      -      -   26.300   31.600  

303  Benedenrijweg    7.200      -      -      -      -    7.900   10.600  

304  Rotterdamseweg   35.800      -      -      -      -   32.300   25.400  
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tttthermopunthermopunthermopunthermopunt    linknaamlinknaamlinknaamlinknaam    RefRefRefRef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

305  Rijksweg   40.400      -      -      -      -   46.900   41.600  

306  Groeninx van Zoelenlaan   16.500      -      -      -      -   14.600   15.900  

307  Willem van Gelderstraat   16.800      -      -      -      -   19.300   20.300  

308  Rotterdamseweg   19.400      -      -      -      -   20.700   19.200  

350  Lekdijk    5.900      -      -      -      -    4.900    4.800  

351  N210 C.G. Roosweg   15.500   16.600   16.500      -      -   14.200   19.600  

352  N210 C.G. Roosweg   15.600   25.200   27.300      -      -   26.700   28.300  

353  Krimpenerbosweg    7.200    2.200    2.200      -      -   11.600   10.700  

354  Nieuwe Tiendweg    6.900   24.000   25.800      -      -   10.400   13.700  
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Bijlage 4Bijlage 4Bijlage 4Bijlage 4     
    
Voertuigkilometrage Voertuigkilometrage Voertuigkilometrage Voertuigkilometrage 
en en en en 
voertuigverliesurenvoertuigverliesurenvoertuigverliesurenvoertuigverliesuren    
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Figuur B4.1: De gebieden ten behoeve van de verkeersprestaties 
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vvvvoertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers mmmmotorvoertuigenotorvoertuigenotorvoertuigenotorvoertuigen    2016201620162016    RRRRefefefef    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 2.029 2.580 2.586 2.560 2.558 2.545 2.529 2.496 

Capelle PA 804 851 850 850 855 856 788 777 

Krimpen Krimpenerwaard 450 467 466 466 468 468 578 588 

Noord oost binnen ring 675 703 703 699 754 775 704 705 

Noord west binnen ring 500 568 587 588 567 568 568 568 

Zuid west binnen ring 698 752 745 784 753 753 748 747 

Zuid oost binnen ring 701 795 797 784 772 706 790 792 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 440 498 498 498 497 496 555 564 

Barendrecht Albrandswaard 572 616 615 616 615 615 618 620 

A20 1.809 1.779 1.787 1.778 1.775 1.776 1.770 1.767 

A4 1.037 1.127 1.120 1.100 1.121 1.119 1.116 1.115 

A15 2.773 3.060 3.051 3.050 3.042 3.036 3.073 3.067 

Centrum 402 423 395 409 415 413 423 423 

totaaltotaaltotaaltotaal    12.88912.88912.88912.889    14.21814.21814.21814.218    14.20314.20314.20314.203    14.18114.18114.18114.181    14.19214.19214.19214.192    14.12714.12714.12714.127    14.26114.26114.26114.261    14.22814.22814.22814.228    

 

Tabel B4.1: Voertuigkilometers (in miljoenen) motorvoertuigen 
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vvvvoertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers mmmmotorvoertuigenotorvoertuigenotorvoertuigenotorvoertuigen    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 6 -21 -22 -36 -51 -84 

Capelle PA -1 -1 4 5 -63 -74 

Krimpen Krimpenerwaard 0 0 1 2 112 122 

Noord oost binnen ring 0 -4 51 73 2 2 

Noord west binnen ring 18 20 -1 -1 0 0 

Zuid west binnen ring -6 33 2 2 -4 -5 

Zuid oost binnen ring 2 -11 -23 -89 -5 -3 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 0 0 -1 -3 57 66 

Barendrecht Albrandswaard -1 0 -1 -1 2 3 

A20 8 -1 -4 -3 -9 -12 

A4 -6 -27 -6 -7 -11 -11 

A15 -9 -10 -18 -24 13 7 

Centrum -28 -14 -8 -10 1 1 

totaaltotaaltotaaltotaal    ----16161616    ----37373737    ----26262626    ----92929292    42424242    10101010    

 

Tabel B4.2: Absoluut verschil voertuigkilometers (in miljoenen) ten opzichte van 2030 referentie motorvoertuigen  
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vvvvoertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren mmmmotorvoertuigen ochtendspitsotorvoertuigen ochtendspitsotorvoertuigen ochtendspitsotorvoertuigen ochtendspits    2.0162.0162.0162.016    REFREFREFREF    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 552 1.442 1.446 1.405 1.377 1.364 1296 1.226 

Capelle PA 871 998 997 995 990 995 842 803 

Krimpen Krimpenerwaard 246 289 288 287 290 291 614 375 

Noord oost binnen ring 766 852 831 835 901 902 848 845 

Noord west binnen ring 499 842 882 879 839 839 840 838 

Zuid west binnen ring 885 1.083 1.075 1.076 1.080 1.075 1064 1.065 

Zuid oost binnen ring 719 914 918 885 937 843 922 922 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 251 334 334 335 331 325 535 626 

Barendrecht Albrandswaard 378 452 448 451 449 449 457 465 

A20 654 656 661 652 654 650 643 641 

A4 266 369 354 335 360 357 356 351 

A15 225 455 445 447 446 442 461 451 

Centrum 1.014 1.196 1.173 1.162 1.177 1.168 1188 1.185 

totaaltotaaltotaaltotaal    7.3287.3287.3287.328    9.8809.8809.8809.880    9.8529.8529.8529.852    9.7459.7459.7459.745    9.8309.8309.8309.830    9.7019.7019.7019.701    10.06710.06710.06710.067    9.7929.7929.7929.792    

 

Tabel B4.3: Voertuigverliesuren motorvoertuigen ochtendspits 
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vvvvoertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren mmmmotorvoertuigen avondspitsotorvoertuigen avondspitsotorvoertuigen avondspitsotorvoertuigen avondspits    2016201620162016    REFREFREFREF    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 682 1.541 1.558 1.456 1.473 1.458 1341 1.287 

Capelle PA 1.110 1.338 1.334 1.330 1.317 1.314 1126 1.089 

Krimpen Krimpenerwaard 282 338 337 337 340 341 524 364 

Noord oost binnen ring 964 1.124 1.106 1.102 1.192 1.202 1109 1.105 

Noord west binnen ring 643 1.076 1.128 1.127 1.070 1.069 1070 1.066 

Zuid west binnen ring 926 1.161 1.154 1.107 1.145 1.145 1137 1.130 

Zuid oost binnen ring 856 1.154 1.171 1.063 1.141 1.023 1137 1.130 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 332 464 463 460 455 447 760 758 

Barendrecht Albrandswaard 488 590 588 589 585 585 595 597 

A20 632 644 654 634 637 636 625 620 

A4 330 448 431 385 436 433 426 421 

A15 320 557 544 534 537 535 558 550 

Centrum 939 1.064 1.021 974 1.029 1.019 1060 1.057 

totaaltotaaltotaaltotaal    8.5038.5038.5038.503    11.49911.49911.49911.499    11.48811.48811.48811.488    11.09711.09711.09711.097    11.35811.35811.35811.358    11.20611.20611.20611.206    11468114681146811468    11.17511.17511.17511.175    

 

Tabel B4.4: Voertuigverliesuren motorvoertuigen ochtendspits 
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vvvvoertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren mmmmotorvoertuigen ochtendspitsotorvoertuigen ochtendspitsotorvoertuigen ochtendspitsotorvoertuigen ochtendspits    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 4 -37 -65 -78 -145 -216 

Capelle PA -1 -3 -8 -3 -156 -195 

Krimpen Krimpenerwaard -1 -2 1 2 325 86 

Noord oost binnen ring -21 -17 49 50 -4 -7 

Noord west binnen ring 40 36 -3 -3 -2 -4 

Zuid west binnen ring -8 -7 -3 -8 -19 -18 

Zuid oost binnen ring 4 -29 24 -70 8 8 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring -1 1 -4 -9 200 292 

Barendrecht Albrandswaard -3 -1 -3 -2 6 13 

A20 6 -3 -2 -5 -13 -14 

A4 -15 -34 -9 -11 -13 -17 

A15 -9 -7 -9 -13 7 -4 

Centrum -23 -34 -19 -28 -8 -12 

totaaltotaaltotaaltotaal    ----28282828    ----136136136136    ----50505050    ----180180180180    186186186186    ----88888888    

 

Tabel B4.5: Absoluut verschil voertuigverliesuren motorvoertuigen ten opzichte van 2030 referentie ochtendspits 
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vvvvoertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren oertuigverliesuren mmmmotorvoertuigen avondspitsotorvoertuigen avondspitsotorvoertuigen avondspitsotorvoertuigen avondspits    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 16 -86 -68 -83 -200 -254 

Capelle PA -3 -7 -21 -24 -211 -248 

Krimpen Krimpenerwaard -1 -1 2 4 186 26 

Noord oost binnen ring -18 -22 68 77 -15 -19 

Noord west binnen ring 52 51 -6 -7 -6 -10 

Zuid west binnen ring -8 -55 -16 -16 -24 -32 

Zuid oost binnen ring 17 -92 -13 -131 -17 -24 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring -1 -4 -9 -16 296 294 

Barendrecht Albrandswaard -2 -1 -5 -5 5 7 

A20 10 -10 -7 -8 -19 -24 

A4 -17 -63 -12 -15 -22 -27 

A15 -13 -23 -20 -22 1 -7 

Centrum -43 -90 -35 -45 -4 -7 

totaaltotaaltotaaltotaal    ----11111111    ----402402402402    ----141141141141    ----293293293293    ----31313131    ----324324324324    

 

Tabel B4.6: Absoluut verschil voertuigverliesuren motorvoertuigen ten opzichte van 2030 referentie avondspits 
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vvvvoertuigkilometers OVoertuigkilometers OVoertuigkilometers OVoertuigkilometers OV    2016201620162016    REFREFREFREF    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 13 14 14 14 15 14 16 12 

Capelle PA 719 803 808 803 810 806 796 797 

Krimpen Krimpenerwaard 112 110 110 110 112 111 132 115 

Noord oost binnen ring 561 809 813 808 815 810 797 800 

Noord west binnen ring 1.244 1.446 1.455 1.452 1.442 1.441 1.443 1.444 

Zuid west binnen ring 381 413 435 422 396 404 411 414 

Zuid oost binnen ring 724 864 837 860 898 864 859 868 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 47 53 53 53 53 53 72 62 

Barendrecht Albrandswaard 442 534 536 534 548 537 538 535 

A20 184 228 231 228 222 224 226 228 

A4 0 0 0 0 0 0 0 0 

A15 49 55 57 55 56 55 62 55 

Centrum 660 749 762 738 709 728 741 744 

totaaltotaaltotaaltotaal    5.1365.1365.1365.136    6.0786.0786.0786.078    6.1106.1106.1106.110    6.0786.0786.0786.078    6.0766.0766.0766.076    6.0456.0456.0456.045    6.0926.0926.0926.092    6.0746.0746.0746.074    

 

Tabel B4.7: Voertuigkilometers (in miljoenen) OV 
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vvvvoertuigkilometers OVoertuigkilometers OVoertuigkilometers OVoertuigkilometers OV    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 0 0 1 0 2 -3 

Capelle PA 4 0 7 3 -7 -6 

Krimpen Krimpenerwaard 0 0 2 1 23 5 

Noord oost binnen ring 4 -1 6 1 -12 -9 

Noord west binnen ring 10 7 -4 -5 -3 -2 

Zuid west binnen ring 22 9 -17 -9 -2 1 

Zuid oost binnen ring -27 -4 34 0 -5 4 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 0 0 0 0 19 9 

Barendrecht Albrandswaard 2 0 14 2 3 1 

A20 3 0 -6 -4 -2 -1 

A4 0 0 0 0 0 0 

A15 2 0 1 0 7 0 

Centrum 13 -11 -39 -21 -8 -5 

totaaltotaaltotaaltotaal    32323232    0000    ----2222    ----33333333    14141414    ----4444    

 

Tabel B4.8: Absoluut verschil voertuigkilometers (in miljoenen) ten opzichte van 2030 referentie OV 
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vvvvoertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers ffffietsietsietsiets    2016201620162016    REFREFREFREF    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 9 10 10 10 11 10 12 8 

Capelle PA 613 680 684 680 687 683 674 675 

Krimpen Krimpenerwaard 93 91 91 91 92 91 106 93 

Noord oost binnen ring 501 689 691 689 694 689 680 683 

Noord west binnen ring 1.048 1.198 1.206 1.203 1.196 1.195 1.196 1.197 

Zuid west binnen ring 336 364 381 371 350 356 362 365 

Zuid oost binnen ring 633 740 717 736 767 739 736 744 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 53 58 58 58 58 58 73 64 

Barendrecht Albrandswaard 379 447 448 447 458 449 449 447 

A20 151 187 189 187 182 183 185 186 

A4 0 0 0 0 0 0 0 0 

A15 38 42 44 42 43 42 47 42 

Centrum 579 651 660 642 619 634 645 648 

totaaltotaaltotaaltotaal    4.4324.4324.4324.432    5.1585.1585.1585.158    5.1785.1785.1785.178    5.1555.1555.1555.155    5.1565.1565.1565.156    5.1305.1305.1305.130    5.1665.1665.1665.166    5.1545.1545.1545.154    

 

Tabel B4.9: Voertuigkilometers (in miljoenen) fiets 
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vvvvoertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers oertuigkilometers ffffietsietsietsiets    AAAA    BBBB    CCCC    DDDD    EEEE    FFFF    

A16 0 0 1 0 2 -2 

Capelle PA 3 0 6 2 -7 -5 

Krimpen Krimpenerwaard 0 0 2 1 15 3 

Noord oost binnen ring 2 -1 4 0 -9 -6 

Noord west binnen ring 8 5 -3 -4 -2 -1 

Zuid west binnen ring 17 7 -14 -7 -1 1 

Zuid oost binnen ring -23 -4 27 -1 -4 4 

Ridderkerk IJsselmonde buiten ring 0 0 0 0 15 6 

Barendrecht Albrandswaard 1 0 11 2 2 0 

A20 2 0 -5 -4 -2 -1 

A4 0 0 0 0 0 0 

A15 1 0 1 0 5 0 

Centrum 8 -9 -32 -17 -6 -3 

totaaltotaaltotaaltotaal    21212121    ----2222    ----1111    ----28282828    8888    ----3333    

 

Tabel B4.10: Absoluut verschil voertuigkilometers (in miljoenen) ten opzichte van 2030 referentie fiets 
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Bijlage 5Bijlage 5Bijlage 5Bijlage 5     
    
BereikbaarheidsBereikbaarheidsBereikbaarheidsBereikbaarheids----
kaartenkaartenkaartenkaarten    
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FiguurB5.1: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in de referentiesituatie 

 

 

 
 

Figuur  B5.2: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in de referentiesituatie 
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Figuur B5.3: De 20% best bereikbare gebieden met OV in de referentiesituatie 

 

 

 
 

Figuur B5.4: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in de referentie- 

                  situatie 
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Figuur B5.1A: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in variant A 

 

 

 
 

Figuur B5.2A: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in variant A 
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Figuur B5.3A: De 20% best bereikbare gebieden met OV in variant A 

 

 

 
 

Figuur B5.4A: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant A 
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Figuur B5.1B: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in variant B 

 

 

 
 

Figuur B5.2B: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in variant B 
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Figuur B5.3B: De 20% best bereikbare gebieden met OV in variant B 

 

 

 
 

Figuur B5.4B: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant B 
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Figuur B5.1C: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in variant C 

 

 

 
 

Figuur B5.2C: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in variant C 
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Afbeelding B5.3C: De 20% best bereikbare gebieden met OV in variant C 

 

 

 
 

Figuur B5.4C: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant C 
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Figuur B5.1D: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in variant D 

 

 

 
 

Figuur B5.2D: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in variant D 
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Figuur B5.3D: De 20% best bereikbare gebieden met OV in variant D 

 

 

 
 

Figuur B5.4D: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant D 
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Figuur B5.1E: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in variant E 

 

 

 
 

Figuur B5.2E: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in variant E 
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Figuur B5.3E: De 20% best bereikbare gebieden met OV in variant E 

 

 

 
 

Figuur B5.4E: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OVv in variant E 
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Figuur B5.1F: De 20% best bereikbare gebieden met de auto in variant F 

 

 

 
 

Figuur B5.2F: De 20% best bereikbare gebieden met de fiets in variant F 
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Figuur B5.3F: De 20% best bereikbare gebieden met OV in variant F 

 

 

 
 

Figuur B5.4F: De 20% best bereikbare gebieden met auto, fiets en OV in variant F 
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gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Krimpen aan den IJssel Boveneind     650.000  100% 100% 101% 101% 107% 117% 

Krimpen aan den IJssel Kortland-Noord                     750.000  100% 100% 100% 100% 105% 114% 

Krimpen aan den IJssel Kortland-Zuid                     740.000  100% 100% 100% 100% 105% 115% 

Krimpen aan den IJssel Langeland                     650.000  100% 100% 101% 101% 110% 121% 

Krimpen aan den IJssel Lansingh-Zuid                     720.000  100% 100% 101% 100% 107% 117% 

Krimpen aan den IJssel Oud Krimpen                     780.000  100% 100% 100% 100% 111% 118% 

Ridderkerk Bolnes                     990.000  100% 100% 100% 101% 100% 100% 

Ridderkerk Centrum                     890.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Cornelisland                  1.060.000  100% 100% 100% 101% 100% 100% 

Ridderkerk Donkersloot                     890.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Drievliet                     840.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Het Zand                     860.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Oost                     870.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Oostendam                     920.000  100% 100% 100% 100% 101% 102% 

Ridderkerk Rijsoord                     910.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Ridderkerk Slikkerveer                     900.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Verenambacht                  1.050.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Ridderkerk West                     920.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam 's-Gravenland                  1.020.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Afrikaanderwijk                     960.000  100% 101% 100% 101% 100% 101% 

Rotterdam Agniesebuurt                  1.140.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Bijlage 6Bijlage 6Bijlage 6Bijlage 6     
    
Bereikbaarheid op Bereikbaarheid op Bereikbaarheid op Bereikbaarheid op 
buurtniveaubuurtniveaubuurtniveaubuurtniveau    
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gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Bedrijvenpark Noord-West                  1.190.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bedrijventerrein Schieveen                  1.260.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bergpolder                  1.220.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Beverwaard                     940.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Blijdorp                  1.190.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Blijdorpsepolder                  1.220.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bloemhof                     970.000  100% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bospolder                  1.050.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Botlek                     830.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Carnisse                  1.000.000  100% 101% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Charlois Zuidrand                     990.000  100% 100% 100% 101% 101% 101% 

Rotterdam Cool                  1.060.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Cs Kwartier                  1.140.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam De Esch                  1.040.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Delfshaven                  1.060.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Dijkzigt                  1.080.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Dorp                     560.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Eemhaven                     920.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Europoort                     620.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Feijenoord                     950.000  100% 100% 101% 102% 100% 101% 

Rotterdam Groot IJsselmonde                     980.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Heijplaat                     920.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Het Lage Land                  1.110.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillegersberg Noord                  1.150.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillegersberg Zuid                  1.160.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillesluis                     970.000  100% 101% 100% 101% 100% 101% 

Rotterdam Hoogvliet Noord                     940.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Hoogvliet Zuid                     810.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Katendrecht                     910.000  100% 101% 100% 101% 100% 100% 

Rotterdam Kleinpolder                  1.210.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kop van Zuid                     990.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kop van Zuid - Entrepot                     990.000  100% 100% 100% 101% 100% 101% 

Rotterdam Kralingen Oost                  1.110.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kralingen West                  1.110.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kralingse Bos                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kralingseveer                  1.020.000  100% 100% 100% 100% 102% 103% 

Rotterdam Landzicht                  1.230.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Liskwartier                  1.190.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Lombardijen                     980.000  100% 100% 100% 101% 100% 100% 
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gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Maasvlakte                     290.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Middelland                  1.100.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Molenlaankwartier                  1.130.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nesselande                  1.030.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuw Crooswijk                  1.140.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuw Mathenesse                     990.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuwe Werk                  1.020.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuwe Westen                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noord Kethel                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noordereiland                     990.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noordzeeweg                     720.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Ommoord                  1.030.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oosterflank                  1.060.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oud Charlois                     950.000  104% 104% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Oud Crooswijk                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oud IJsselmonde                     980.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Oud Mathenesse                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oude Noorden                  1.140.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oude Westen                  1.080.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Overschie                  1.200.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Pendrecht                     970.000  100% 101% 100% 101% 100% 101% 

Rotterdam Pernis                     950.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Prinsenland                  1.040.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Provenierswijk                  1.170.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rijnpoort                     660.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rozenburg                     730.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Rubroek                  1.100.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schiebroek                  1.180.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schiemond                  1.020.000  100% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schieveen                  1.250.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Spaanse Polder                  1.170.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Spangen                  1.090.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Stadsdriehoek                  1.080.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Strand en Duin                     500.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Struisenburg                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 101% 

Rotterdam Tarwewijk                     990.000  100% 101% 100% 101% 100% 101% 

Rotterdam Terbregge                  1.120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Tussendijken                  1.070.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Vondelingenplaat                     890.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-4 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Vreewijk                     980.000  100% 101% 100% 101% 100% 100% 

Rotterdam Waalhaven                     890.000  104% 104% 101% 101% 100% 101% 

Rotterdam Waalhaven Zuid                  1.040.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Wielewaal                     970.000  111% 111% 101% 101% 100% 101% 

Rotterdam Witte Dorp                  1.070.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zestienhoven                  1.200.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zevenkamp                  1.020.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zuiderpark                     970.000  102% 103% 100% 101% 100% 101% 

Rotterdam Zuidplein                  1.010.000  100% 101% 100% 101% 100% 100% 

Rotterdam Zuidwijk                     970.000  100% 100% 100% 101% 100% 101% 

 

Tabel B.1: Bereikbaarheid buurten: auto 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Barendrecht Achterzeedijk Oost 120.000 100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht Achterzeedijk West 120.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Bijdorp 190.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Binnenland 160.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht BT Bijdorp 180.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht BT Cornelisland 200.000 100% 100% 101% 101% 102% 102% 

Barendrecht BT Dierenstein 170.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Barendrecht BT Gebroken Meeldijk 140.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Barendrecht BT Handelscentrum 150.000 100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht BT Vaanpark 1 140.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht BT Vaanpark 2 150.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht BT Vaanpark 3 160.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht BT Vaanpark 4 170.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Barendrecht BT Veiling 140.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Barendrecht BT Ziedewij 140.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Barendrecht Buitenoord 1 140.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Buitenoord 2 130.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Buitenoord 3 130.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Centrum 160.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Centrum Oost 150.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Centrum West 180.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Dordtsestraatweg 200.000 100% 100% 102% 101% 101% 101% 

Barendrecht Dorpzicht 190.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Gaatkensoog 140.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Havenkwartier 140.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-5 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Barendrecht Kilweg 140.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Koedood 130.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Kooiwalbos 200.000 100% 100% 103% 102% 101% 101% 

Barendrecht Meerwede Noordoost 160.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Barendrecht Meerwede Noordwest 160.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Meerwede Zuidoost 150.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Meerwede Zuidwest 150.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Molenvliet 1 150.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Molenvliet 2 150.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Nieuweland 1 150.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Nieuweland 2 150.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Nieuweland 3 160.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Nieuweland 4 170.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Nieuweland 5 170.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Noldijk 130.000 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Barendrecht Noord 1 180.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Noord 2 160.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Noord 3 150.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Noord 4 150.000 100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht Oranjewijk 1 140.000 100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht Oranjewijk 2 130.000 100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht Paddewei 170.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Riederhoek 160.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Sint Clarabos 210.000 101% 101% 104% 102% 100% 100% 

Barendrecht Smitshoek 160.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Sportpark Smitshoek 170.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Ter Leede 130.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Barendrecht Voordijk 180.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Barendrecht Vrijenburg 190.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Barendrecht Vrijenburgbos 210.000 101% 101% 104% 102% 100% 100% 

Barendrecht Vrijheidsakker 180.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Barendrecht Waterkant 140.000 101% 101% 102% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel 's-Gravenpark 180.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel 's-Gravenweg en Alexanderlaan 220.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Akker- en Haagwinde 200..000 100% 100% 105% 105% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Alkenoord 140.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Amerikaansebuurt 130.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel AWZI Oostgaarde 120.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel AWZI Rivium 270.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-6 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Capelle aan den IJssel Baaienbuurt 110.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Beemster en Purmerhoek 140.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Bergenbuurt 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Bizet-buurt 220.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Bloemenbuurt-Oost 170.000 100% 100% 104% 104% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Bloemenbuurt-West 180.000 100% 100% 105% 105% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Burgenbuurt 140.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Capelsebrug 250.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Chopin-buurt 230.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Dalenbuurt 110.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Dansenbuurt-Noord 160.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Dansenbuurt-Zuid 150.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel De Baronie 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Dichtersbuurt 180.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Diepenbuurt 120.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Eilandenbuurt 110.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Ervenbuurt 150.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Fascinatio Oost 260.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Fascinatio West 270.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Florabuurt 190.000 100% 100% 105% 105% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Gebouwenbuurt 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector A 150.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector C 140.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector D 130.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sectors E en F 130.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector G 120.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Hovenbuurt 150.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel IJsseldijk 250.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Instrumentenbuurt 130.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Kievitlaan 150.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Klaverweide 160.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Kunstenaarsbuurt 130.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Kunstenaarsbuurt-Noord 120.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Meeuwenbuurt 160.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Merelbuurt 170.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Molenbuurt 170.000 100% 100% 105% 105% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Molukkenbuurt 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Operabuurt 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Oude Kern 150.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-7 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Capelle aan den IJssel Oude plaats 180.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Paganini-buurt 210.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Puccini-buurt 210.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Redebuurt 240.000 100% 100% 104% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Reviusbuurt 190.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Rivium 1e straat 280.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Rivium 2e straat 270.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Rossini-buurt 230.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Rozenburcht 180.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Scandinavischebuurt 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Schermerhoek 130.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Schildersbuurt 180.000 100% 100% 103% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Schildersvormenbuurt 110.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Sporenbuurt-Oost 130.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Sportpark Schenkel 160.000 100% 100% 104% 104% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Stadsdeelpark 140.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Tuinenbuurt 120.000 100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Valeriusbuurt 200.000 100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Vuykterrein 160.000 100% 100% 104% 104% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Waardenbuurt 100.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Wormerhoek 120.000 100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Zeeheldenbuurt-West 220.000 100% 100% 104% 103% 100% 100% 

Krimpen aan den IJssel Boveneind     90.000.  100% 100% 104% 103% 105% 105% 

Krimpen aan den IJssel Kortland-Noord            150.000.  100% 100% 104% 104% 102% 102% 

Krimpen aan den IJssel Kortland-Zuid              120.000  100% 100% 104% 104% 111% 112% 

Krimpen aan den IJssel Langeland              80.000  100% 100% 103% 103% 115% 115% 

Krimpen aan den IJssel Lansingh-Zuid             110.000  100% 100% 104% 104% 117% 117% 

Krimpen aan den IJssel Oud Krimpen              160.000  100% 100% 104% 104% 106% 106% 

Ridderkerk Bolnes        180.000  100% 100% 100% 100% 103% 103% 

Ridderkerk Centrum         120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Cornelisland            180.000  100% 100% 100% 100% 102% 102% 

Ridderkerk Donkersloot       110.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Ridderkerk Drievliet       100.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Het Zand         100.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Oost             120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Oostendam             110.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Rijsoord              160.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Ridderkerk Slikkerveer              130.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Ridderkerk Verenambacht            170.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-8 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Ridderkerk West      140.000  100% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam 's Gravenland      240.000  100% 100% 105% 104% 100% 100% 

Rotterdam Afrikaanderwijk       290.000  100% 100% 104% 104% 100% 100% 

Rotterdam Agniesebuurt            300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bedrijvenpark Noord-West  220.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bedrijventerrein Schieveen   220.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bergpolder      290.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Beverwaard   210.000  100% 100% 100% 100% 102% 102% 

Rotterdam Blijdorp  290.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Blijdorpsepolder        270.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bloemhof      270.000  101% 101% 105% 105% 100% 100% 

Rotterdam Bospolder          270.000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Botlek              40.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Carnisse     260.000  101% 101% 103% 103% 100% 100% 

Rotterdam Charlois Zuidrand        200.000  103% 103% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Cool          310.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Cs Kwartier        300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam De Esch            280.000  100% 100% 106% 105% 100% 100% 

Rotterdam Delfshaven            290.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Dijkzigt          300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Dorp             30.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Eemhaven      120.000  103% 103% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Europoort            10.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Feijenoord       280.000  100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Groot IJsselmonde       240.000  100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Rotterdam Heijplaat       120.000  104% 104% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Het Lage Land       220.000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Rotterdam Hillegersberg Noord      240.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillegersberg Zuid     280.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillesluis     280.000  101% 101% 105% 105% 100% 100% 

Rotterdam Hoogvliet Noord               90.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hoogvliet Zuid          70.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Katendrecht  270.000  100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Kleinpolder     270.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kop van Zuid        300.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Kop van Zuid - Entrepot      300.000  100% 100% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Kralingen Oost            290.000  100% 100% 104% 103% 100% 100% 

Rotterdam Kralingen West         300.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Kralingse Bos            270.000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-9 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Kralingseveer            260.000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Rotterdam Landzicht            240.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Liskwartier           290.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Lombardijen             230.000  100% 100% 104% 103% 101% 101% 

Rotterdam Maasvlakte          10.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Middelland            300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Molenlaankwartier              230.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Nesselande              110.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuw Crooswijk              290.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Nieuw Mathenesse              240.000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuwe Werk            300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuwe Westen             290.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noord Kethel          210.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noordereiland            290.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noordzeeweg         20.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Ommoord             190.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Oosterflank             180.000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Rotterdam Oud Charlois          260.000  103% 103% 103% 103% 100% 100% 

Rotterdam Oud Crooswijk           300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oud IJsselmonde            260.000  100% 100% 103% 103% 101% 101% 

Rotterdam Oud Mathenesse            260.000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oude Noorden        300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oude Westen          300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Overschie           250.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Pendrecht           210.000  103% 103% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Pernis            120.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Prinsenland       220.000  100% 100% 105% 104% 100% 100% 

Rotterdam Provenierswijk      300.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rijnpoort            30.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rozenburg           30.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rubroek           310.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schiebroek          230.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schiemond        280.000  102% 102% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schieveen         200.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Spaanse Polder         250.000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Spangen    270.000  102% 102% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Stadsdriehoek      310.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Strand en Duin              20.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Struisenburg       310.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 
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gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Tarwewijk    280.000  101% 101% 104% 104% 100% 100% 

Rotterdam Terbregge       240.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Tussendijken      280.000  102% 102% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Vondelingenplaat              80.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Vreewijk     260.000  100% 100% 105% 103% 100% 100% 

Rotterdam Waalhaven     190.000  108% 108% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Waalhaven Zuid       200.000  104% 104% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Wielewaal      230.000  103% 103% 102% 102% 100% 100% 

Rotterdam Witte Dorp     260.000  103% 103% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zestienhoven     250.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zevenkamp       130.000  100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zuiderpark      230.000  102% 102% 103% 102% 100% 100% 

Rotterdam Zuidplein       270.000  100% 100% 103% 103% 100% 100% 

Rotterdam Zuidwijk            220.000  101% 101% 104% 102% 100% 100% 

 

Tabel B6.2: Bereikbaarheid buurten: fiets 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Barendrecht Achterzeedijk Oost 140.000 101% 100% 102% 100% 141% 102% 

Barendrecht Achterzeedijk West 100.000 101% 100% 105% 103% 135% 103% 

Barendrecht Bijdorp 280.000 101% 100% 101% 100% 103% 101% 

Barendrecht Binnenland 370.000 101% 100% 100% 100% 119% 101% 

Barendrecht BT Bijdorp 290.000 101% 100% 101% 100% 103% 101% 

Barendrecht BT Cornelisland 420.000 101% 100% 101% 100% 101% 102% 

Barendrecht BT Dierenstein 410.000 101% 100% 102% 100% 103% 100% 

Barendrecht BT Gebroken Meeldijk 440.000 101% 100% 101% 100% 105% 100% 

Barendrecht BT Handelscentrum 590.000 100% 100% 102% 100% 105% 100% 

Barendrecht BT Vaanpark 1 190.000 101% 100% 106% 104% 102% 101% 

Barendrecht BT Vaanpark 2 200.000 101% 100% 103% 102% 104% 101% 

Barendrecht BT Vaanpark 3 220.000 101% 100% 104% 102% 104% 101% 

Barendrecht BT Vaanpark 4 180.000 101% 100% 109% 106% 101% 101% 

Barendrecht BT Veiling 430.000 100% 100% 101% 100% 104% 100% 

Barendrecht BT Ziedewij 450.000 101% 100% 102% 100% 103% 100% 

Barendrecht Buitenoord 1 340.000 101% 100% 101% 100% 117% 100% 

Barendrecht Buitenoord 2 350.000 101% 100% 101% 100% 106% 100% 

Barendrecht Buitenoord 3 320.000 101% 100% 102% 100% 105% 101% 

Barendrecht Centrum 320.000 101% 100% 100% 100% 107% 101% 

Barendrecht Centrum Oost 380.000 101% 100% 101% 100% 105% 101% 

Barendrecht Centrum West 310.000 101% 100% 100% 100% 101% 101% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-11 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Barendrecht Dordtsestraatweg 340.000 101% 100% 101% 100% 102% 101% 

Barendrecht Dorpzicht 360.000 101% 100% 100% 100% 101% 101% 

Barendrecht Gaatkensoog 270.000 101% 100% 103% 101% 103% 101% 

Barendrecht Havenkwartier 280.000 100% 100% 107% 104% 102% 101% 

Barendrecht Kilweg 220.000 101% 100% 101% 100% 137% 103% 

Barendrecht Koedood 190.000 101% 100% 108% 105% 103% 101% 

Barendrecht Kooiwalbos 310.000 101% 100% 101% 100% 102% 101% 

Barendrecht Meerwede Noordoost 280.000 100% 100% 107% 104% 101% 101% 

Barendrecht Meerwede Noordwest 280.000 100% 100% 107% 104% 101% 101% 

Barendrecht Meerwede Zuidoost 280.000 100% 100% 107% 104% 101% 101% 

Barendrecht Meerwede Zuidwest 260.000 101% 100% 105% 103% 103% 101% 

Barendrecht Molenvliet 1 350.000 101% 100% 100% 100% 118% 100% 

Barendrecht Molenvliet 2 310.000 101% 100% 100% 100% 119% 100% 

Barendrecht Nieuweland 1 280.000 101% 100% 100% 100% 107% 101% 

Barendrecht Nieuweland 2 290.000 101% 100% 101% 100% 107% 101% 

Barendrecht Nieuweland 3 290.000 101% 100% 101% 100% 106% 101% 

Barendrecht Nieuweland 4 300.000 101% 100% 101% 100% 105% 101% 

Barendrecht Nieuweland 5 280.000 101% 100% 101% 100% 106% 101% 

Barendrecht Noldijk 290.000 101% 100% 101% 100% 104% 101% 

Barendrecht Noord 1 320.000 101% 100% 100% 100% 103% 101% 

Barendrecht Noord 2 300.000 101% 100% 100% 100% 105% 101% 

Barendrecht Noord 3 370.000 101% 100% 100% 100% 104% 101% 

Barendrecht Noord 4 490.000 101% 100% 103% 100% 106% 100% 

Barendrecht Oranjewijk 1 460.000 101% 100% 102% 100% 105% 101% 

Barendrecht Oranjewijk 2 320.000 101% 100% 103% 100% 104% 101% 

Barendrecht Paddewei 290.000 101% 100% 100% 100% 103% 101% 

Barendrecht Riederhoek 280.000 101% 100% 102% 101% 101% 100% 

Barendrecht Sint Clarabos 260.000 101% 100% 108% 105% 101% 101% 

Barendrecht Smitshoek 300.000 101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht Sportpark Smitshoek 280.000 101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Barendrecht Ter Leede 230.000 101% 100% 100% 100% 165% 102% 

Barendrecht Voordijk 290.000 100% 100% 107% 104% 101% 101% 

Barendrecht Vrijenburg 300.000 100% 100% 107% 104% 101% 101% 

Barendrecht Vrijenburgbos 250.000 101% 100% 109% 105% 101% 101% 

Barendrecht Vrijheidsakker 250.000 101% 100% 103% 101% 100% 100% 

Barendrecht Waterkant 260.000 100% 100% 107% 104% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel 's-Gravenpark 320.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel 's-Gravenweg en Alexanderlaan 350.000 101% 100% 101% 101% 105% 102% 

Capelle aan den IJssel Akker- en Haagwinde 530.000 100% 100% 101% 100% 105% 103% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-12 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Capelle aan den IJssel Alkenoord 330.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Amerikaansebuurt 410.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel AWZI Oostgaarde 220.000 101% 100% 102% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel AWZI Rivium 350.000 100% 100% 103% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Baaienbuurt 220.000 101% 100% 102% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Beemster en Purmerhoek 380.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Bergenbuurt 320.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Bizet-buurt 450.000 100% 100% 101% 100% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Bloemenbuurt-Oost 300.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Bloemenbuurt-West 330.000 100% 100% 101% 100% 103% 102% 

Capelle aan den IJssel Burgenbuurt 420.000 101% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Capelsebrug 590.000 100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Chopin-buurt 380.000 100% 100% 101% 100% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Dalenbuurt 180.000 100% 100% 102% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Dansenbuurt-Noord 400.000 101% 100% 101% 100% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Dansenbuurt-Zuid 370.000 100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel De Baronie 380.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Dichtersbuurt 330.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Diepenbuurt 390.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Eilandenbuurt 290.000 100% 100% 102% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Ervenbuurt 360.000 101% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Fascinatio Oost 380.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Fascinatio West 430.000 100% 100% 102% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Florabuurt 450.000 100% 100% 101% 100% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Gebouwenbuurt 420.000 101% 100% 101% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector A 350.000 101% 100% 101% 100% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector C 350.000 101% 100% 101% 100% 103% 101% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector D 310.000 102% 100% 101% 101% 103% 102% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector E en F 360.000 101% 100% 101% 100% 103% 101% 

Capelle aan den IJssel Hoofdweg Sector G 290.000 101% 100% 101% 101% 103% 102% 

Capelle aan den IJssel Hovenbuurt 330.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel IJsseldijk 320.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Instrumentenbuurt 520.000 101% 100% 101% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Kievitlaan 280.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Klaverweide 250.000 101% 100% 102% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Kunstenaarsbuurt 620.000 101% 100% 100% 100% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Kunstenaarsbuurt-Noord 680.000 101% 100% 100% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Meeuwenbuurt 260.000 100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Merelbuurt 380.000 100% 100% 101% 101% 102% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-13 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Capelle aan den IJssel Molenbuurt 390.000 100% 100% 101% 100% 103% 101% 

Capelle aan den IJssel Molukkenbuurt 250.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Operabuurt 500.000 101% 100% 100% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Oude Kern 280.000 100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Oude plaats 260.000 100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Paganini-buurt 370.000 100% 100% 101% 100% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Puccini-buurt 330.000 100% 100% 101% 100% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Redebuurt 380.000 100% 100% 101% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Reviusbuurt 330.000 100% 100% 101% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Rivium 1e straat 450.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Rivium 2e straat 400.000 100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Capelle aan den IJssel Rossini-buurt 380.000 100% 100% 101% 100% 102% 100% 

Capelle aan den IJssel Rozenburcht 260.000 100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Scandinavischebuurt 400.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Schermerhoek 330.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Schildersbuurt 390.000 100% 100% 101% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Schildersvormenbuurt 350.000 101% 100% 100% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Sporenbuurt-Oost 530.000 101% 100% 100% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Sportpark Schenkel 260.000 101% 100% 102% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Stadsdeelpark 240.000 100% 100% 102% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Tuinenbuurt 370.000 101% 100% 101% 100% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Valeriusbuurt 310.000 100% 100% 101% 100% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Vuykterrein 270.000 100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Capelle aan den IJssel Waardenbuurt 210.000 101% 100% 102% 101% 101% 100% 

Capelle aan den IJssel Wormerhoek 240.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Capelle aan den IJssel Zeeheldenbuurt-West 330.000 100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Krimpen aan den IJssel Boveneind     250.000  101% 100% 101% 101% 111% 105% 

Krimpen aan den IJssel Kortland-Noord       310.000  100% 100% 101% 101% 111% 106% 

Krimpen aan den IJssel Kortland-Zuid      300.000  100% 100% 101% 101% 109% 105% 

Krimpen aan den IJssel Langeland      260.000  101% 100% 101% 101% 111% 104% 

Krimpen aan den IJssel Lansingh-Zuid      330.000  100% 100% 101% 101% 107% 101% 

Krimpen aan den IJssel Oud Krimpen     280.000  100% 100% 101% 101% 135% 128% 

Ridderkerk Bolnes      300.000  100% 100% 102% 100% 127% 122% 

Ridderkerk Centrum      320.000  100% 100% 101% 100% 103% 113% 

Ridderkerk Cornelisland     280.000  100% 100% 101% 100% 108% 104% 

Ridderkerk Donkersloot       220.000  100% 100% 101% 100% 104% 109% 

Ridderkerk Drievliet        280.000  101% 100% 101% 100% 103% 109% 

Ridderkerk Het Zand         250.000  101% 100% 101% 100% 103% 108% 

Ridderkerk Oost     320.000  101% 100% 100% 100% 104% 104% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-14 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Ridderkerk Oostendam            190.000  100% 100% 101% 100% 102% 103% 

Ridderkerk Rijsoord       280.000  101% 100% 101% 100% 109% 102% 

Ridderkerk Slikkerveer        270.000  100% 100% 101% 100% 122% 123% 

Ridderkerk Verenambacht        380.000  100% 100% 101% 100% 128% 100% 

Ridderkerk West         330.000  101% 100% 101% 100% 109% 107% 

Rotterdam 's Gravenland       460.000  100% 100% 102% 101% 102% 101% 

Rotterdam Afrikaanderwijk       580.000  100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Agniesebuurt         770.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bedrijvenpark Noord-West       330.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bedrijventerrein Schieveen      180.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bergpolder    610.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Beverwaard        320.000  100% 100% 103% 100% 109% 108% 

Rotterdam Blijdorp     690.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Blijdorpsepolder        480.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Bloemhof     500.000  101% 100% 108% 104% 101% 100% 

Rotterdam Bospolder     610.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Botlek         60.000  101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Carnisse      530.000  108% 101% 102% 100% 100% 100% 

Rotterdam Charlois Zuidrand       290.000  111% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Cool       810.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Cs Kwartier   1.020.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam De Esch    390.000  100% 100% 123% 115% 100% 100% 

Rotterdam Delfshaven     550.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Dijkzigt     640.000  102% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Dorp     120.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Eemhaven    190.000  104% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Europoort     10.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Feijenoord    580.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Groot IJsselmonde    420.000  100% 100% 106% 101% 104% 104% 

Rotterdam Heijplaat     270.000  101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Het Lage Land     410.000  101% 100% 102% 101% 102% 101% 

Rotterdam Hillegersberg Noord   370.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillegersberg Zuid    560.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hillesluis    530.000  100% 100% 119% 102% 101% 100% 

Rotterdam Hoogvliet Noord    240.000  101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Hoogvliet Zuid    290.000  100% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Katendrecht    490.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kleinpolder     470.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kop van Zuid    640.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-15 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Kop van Zuid - Entrepot    610.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kralingen Oost  550.000  100% 100% 102% 101% 100% 100% 

Rotterdam Kralingen West  620.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Kralingse Bos   270.000  101% 100% 102% 101% 101% 101% 

Rotterdam Kralingseveer   360.000  100% 100% 103% 102% 101% 100% 

Rotterdam Landzicht   440.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Liskwartier    530.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Lombardijen             480.000  100% 100% 101% 101% 101% 101% 

Rotterdam Maasvlakte             -   100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Middelland    680.000  103% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Molenlaankwartier     300.000  101% 100% 100% 100% 101% 101% 

Rotterdam Nesselande    300.000  100% 100% 101% 101% 102% 101% 

Rotterdam Nieuw Crooswijk    350.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuw Mathenesse    450.000  104% 103% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuwe Werk      560.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Nieuwe Westen         620.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noord Kethel           260.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noordereiland        570.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Noordzeeweg              20.000  101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Ommoord         370.000  101% 100% 101% 101% 103% 102% 

Rotterdam Oosterflank            530.000  101% 100% 101% 100% 101% 101% 

Rotterdam Oud Charlois        420.000  133% 110% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oud Crooswijk      510.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oud IJsselmonde      370.000  100% 100% 115% 107% 103% 102% 

Rotterdam Oud Mathenesse      580.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oude Noorden       580.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Oude Westen     790.000  102% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Overschie      410.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Pendrecht       400.000  113% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Pernis        300.000  113% 100% 102% 100% 100% 100% 

Rotterdam Prinsenland           390.000  100% 100% 102% 101% 102% 101% 

Rotterdam Provenierswijk  1.010.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rijnpoort      140.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rozenburg       60.000  101% 100% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Rubroek        610.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schiebroek        480.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schiemond        460.000  105% 105% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Schieveen        290.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Spaanse Polder            470.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 



 

 Pre-verkenning Oeververbindingen Rotterdam k B6-16 

 

 

gemeentegemeentegemeentegemeente    buurtbuurtbuurtbuurt    referentie_2030referentie_2030referentie_2030referentie_2030    variant_avariant_avariant_avariant_a    variant_bvariant_bvariant_bvariant_b    variant_cvariant_cvariant_cvariant_c    variant_dvariant_dvariant_dvariant_d    variant_evariant_evariant_evariant_e    variant_fvariant_fvariant_fvariant_f    

Rotterdam Spangen       620.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Stadsdriehoek      760.000  100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Strand en Duin      170.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Struisenburg      550.000  100% 100% 101% 101% 100% 100% 

Rotterdam Tarwewijk         510.000  104% 104% 105% 102% 101% 100% 

Rotterdam Terbregge       260.000  101% 100% 100% 100% 103% 102% 

Rotterdam Tussendijken      620.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Vondelingenplaat           50.000  104% 101% 102% 101% 100% 100% 

Rotterdam Vreewijk         450.000  102% 100% 108% 103% 101% 101% 

Rotterdam Waalhaven       240.000  142% 130% 102% 101% 100% 100% 

Rotterdam Waalhaven Zuid       270.000  109% 100% 102% 101% 100% 100% 

Rotterdam Wielewaal      360.000  108% 101% 101% 100% 100% 100% 

Rotterdam Witte Dorp       570.000  101% 101% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zestienhoven         390.000  101% 100% 100% 100% 100% 100% 

Rotterdam Zevenkamp      320.000  101% 100% 101% 101% 102% 102% 

Rotterdam Zuiderpark       390.000  109% 100% 102% 101% 100% 100% 

Rotterdam Zuidplein          610.000  108% 103% 107% 102% 101% 100% 

Rotterdam Zuidwijk            430.000  101% 100% 102% 101% 100% 100% 

 

Tabel B6.3: Bereikbaarheid buurten: OV 

 

 

 



 

 

 

 

 

Vestiging Deventer 

Snipperlingsdijk 4 

7417 BJ Deventer 

T +31 (0570) 666 222 

F +31 (0570) 666 888 

Postbus 161 

7400 AD Deventer 

 

 

www.goudappel.nl 

goudappel@goudappel.nl 

 


